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ü 
DYNIA-AMERYKA 


LINJE ŻEGLUGOWE 


Sp. Akc. 


CENTRALA 


WARSZAWA,PL. MAŁACHOWSKIEGO 4 
Telefon 5.47-46 


ODDZIAŁY: 


GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 19-11 
KRAKÓW — ul. Lubicz 3,tel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29 
RZESZÓW —ul. Grotigera 20, tel. 3-13 


LINIA PALESTYNSKA 


Regularna komunikacja 
pasażerska i towarowa 
NA TRASIE 
KONSTANCA -ISTANBUL-JAFFA — 
HAIFA—PIREUS -ISTANBUL-KONSTANCA 
STATKAMI: 
S/S „POLONIA” 
5/5 „KOŚCIUSZKO” 


Najbliższe odjazdy z Konstancy: 


S/S „Kościuszko ,, 11 XII.35 
S/S „Polonia” » 18.XII.35 
S/S „Kościuszko ,, 25.XII.35 


REGULARNA 
KOMUNIKACJA 
OKRETOWA 


Linje między Gdyniq, Gdańskiem a portami: 


WSCHODN. NORWEGII: 
Fred Olsen & Co. 
Oslo oraz inne Wschodnio-Nor- 


Rob. M. Sloman Jr. 
Odjazdy do tychże portów z Gdy- 
ni i Gdańska raz na miesiąc. 


CAEL [IG ZACHODN. WYBRZEZA 
Dwutygodniowe odjazdy w u d 
meee unke 7 w obu | STANÓW ZJEDN. А. Р. 


Fruit Express Line 


ZACHODN. NORWEGII: Los Angeles, San Francisco, 
Barganska-Stavangerska Portland, Vancouver, B. C. 
Stavanger, Bergen, Trondheim Odjazdy do Gdyni raz na miesiąc 
oraz inne Zachodnio - Norweskie 


porty. POLUDNIOW. AMERYKI: 
Dwatygodniowe odjazdy w obu Finland Syd Amerika Linien 
kierunkach. | Rio de Janeiro, Santos, Buenos 


ZACHODNIEJ SZWECJI: | aara raty ca jesto w aba 
Baltic Lina kierunkach. 

Helsingborg, Malmó, Göteborg. Ч 

Dwutygodniowe odjazdy w abu ZATOKI MEKSYKAŃSK. 


kierunkach. Gulf Gdynia Line 
New Orleans, Galveston, Hou- 


WSCHODN. | POŁUDN. БС comes d CER 
SZWECJI oraz LITWY: 
POŁUDNIOWEJ AFRYKI: 


Svenska Amerika Linien 


Sztokholm, Kalmar, Kalskrona i AUSTRALII: 
Kłajpeda Wilh. Wilhelmsen 

Odjazdy co tydzień w obu hie Cape Town, Fremantle, Adelajda, 
runkach. Melburn, Sydaey, Brisbane. 


Odjazdy raz na miesiąc. 


HISZPANII, PORTUGALJI, Redariaktiebolaget 
MAROKKA | WYSP KA- Transatlantic 
NARYJSKICH: | Cape Town, Algoa Bay, East- 


Oldanburg-Portugiesische GREW, Maca a © 


Dampfzchiffs-_Rhaderei Odjazdy raz na miesiąc. 


INDYJ BRYTYJSKICH: 


Wilh. Wilhelmsen 
Svenska Ostasiatiska 


Odjazdy raz na miesiąc. 


ZACHODNIEGO MORZA 


ŚRÓDZIEMNEGO: Kompaniet 
Svenska Lloyd Karachi, Bombaj, Madras, 
Kalkutta, Rangoon. 


ródziemnomorskie porty Francji, 
porty Zachodnich Włoch 
i Sycylji. 
Odjazdy raz na miesiąc w obu 
kierunkach. Specjalna linja do 
transportu owoców południowych. 


Porty Południowej Hiszpanii, | Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie. 


Pozałam przyjmuje sią towary na 

konosament! przejściowy do Irlan- 

dji, Kanady, U. S, A., Zach. Afry- 

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod- 
niej Az]i i Australii. 


Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje 


u agentów 


BERGENSKE 


BALTIC TRANSPORTS LTD., 


GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11 
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41 


Przedstawicielstwa: 


WARSZAWA, 
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel. 220-42 


KATOWICE, 
Włodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75. 


t Ó D 7, 
Składy Towarowe , WARRANT", Al. Kościuszki 15, tel. 203-93. 


SVENSKA ORIENT LINIEN, 


szybka komunikacja statkami motorowemi między: 
POLSKĄ A BLISKIM WSCHODEM 
Miesięcznie 3— 4 statki w obu kierunkach. 


Gdynia — Gdańsk — Aleksandrja — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus — 
Istanbul oraz inne porty Lewantyńskie. 


SZYBKOŚĆ, SPRAWNOŚĆ, WYGODA. 
Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje u agentów: 
Polska — Lewant, Agencia Okręłowa, Sp. z o. p. 

Adr. Tel. POLLEWANT — GDYNIA, Tel. 29-11. 
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G. 


Gdańsk, tel. 225-41. 
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WIADOMOSCI 
PORTU GDYNSKIEGO 


REDAKCJA | 


WARSZAWA, MIODOWA 22 P.A.T. TEL. 11.75-28 i 11.80-15 KONTO P.K.O. 730. 


WYDAWCA — POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA. 


Rozwój angielskiej 


handlowej przed wojną 


IEMIECKA marynarka 
handlowa zawdzięcza 
swój przedwojenny roz- 
" wój | przedewszystkiem 
RN rozbudowie kolei zelaz- 
nych i sieci kanałów łączących Ham- 
burg i Bremę z bliższem i dalszem 
zapleczem; dalej zniesieniu ostat- 
nich barjer celnych między poszcze- 
gólnemi państewkami dzisiejszej Rze- 
szy niemieckiej i rozwojowi prze- 
mysłu niemieckiego. Obok tych naj- 
ważniejszych czynników rozwoju nie- 
mieckiej marynarki handlowej w 
okresie przed wojną światową na- 
leży jeszcze wymienić: emigrację 
z kontynentu europejskiego  prze- 
wożoną pod niemiecką banderą z 
Hamburga i Bremy głównie do pół- 
nocnej i południowej Ameryki; kon- 
centracje stanu posiadania w ręku 
nielicznych ale zato silnych finan- 
sowo i organizacyjnie kompanij okrę- 
towych i wreszcie szczęśliwą techni- 
kę niemieckich towarzystw okręto- 
wych polegającą na tem, że w por- 
cie do którego przybijały okręty 
niemieckie tworzono natychmiast 
agentury, których agenci zajmowali 
się jednocześnie przedstawicielstwem 
niemieckich firm eksportowych. W 
ten sposób agenci towarzystw okrę- 
towych, starając się o ładunek dla 
statków swych towarzystw, jedno- 
cześnie pracowali gorliwie nad znaj- 
dywaniem i rozszerzaniem rynków 
zbytu dla produktów przemysłu nie- 
mieckiego. 


W wiekach średnich trzy miasta 
niemieckie: Hamburg, Brema i Lu- 
beka stanowiące podstawę Ligi Han- 
zeatyckiej, posiadały liczne statki 
handlowe i prowadziły handel za- 
równo dalekodystansowy zamorski 


jak i przybrzeżny przewożąc w du- 
żej mierze ładunki obrotu to- 
warowego Anglji i jej kolonij. Od 
roku 1645 jednak Anglja wprowa: 
dza prawa zastrzegające przewóz 
ładunków dalekodystansowych ban- 
derze angielskiej. Prawa te odczuły 
dotkliwie niemieckie miasta hanze- 
atyckie, a chociaż w roku 1849 Anglja 
zmieniła swą politykę protekcjoni- 
styczną na liberalną i zniosła wszyst- 
kie „navigation act'y", niemniej po- 
lityka  protekcjonistyczna innych 
państw i silna chociaż wolna konku- 
rencja potężnej już wówczas mary- 
narki handłowej angielskiej nie do- 
puszczają do rozwoju floty handlo- 
wej niemieckich portów hanzeatyc- 
kich. To też w XVII stuleciu Liga 
Hanzeatycka upada. 


Brema, Hamburg i Lubeka za- 
kosztowawszy niezależności z cza- 
sów średniowiecznych długo nie chcia- 
ły jej utracić odgradzając się od 
innych państw Rzeszy barjerą celną 
i istniejąc jako „miasta wolne”. 
Barjera celna była jednak znaczną 
przeszkodą dla rozwoju marynarki 
handlowej, gdyż utrudniała dowóz 
towarów z zaplecza. Towary przy- 
wożone drogą morską do Hamburga, 
Bremy i Lubeki były wówczas przez 
kupców tamtejszych wymieniane na 
towary, które przyszły do tych por- 
tów również drogą morską. Handel 
w tych warunkach był mocno utrud- 
niony i ograniczony, a statkom brak 
było ładunków. 

Mniejwięcej w połowie XIX wieku 
w pobliżu Hamburga, mianowicie 
w Altonie, powstają zakłady prze- 
mysłowe. Przemysł ten nie może 
się jednak rozwinąć spowodu trud- 
ności jakie mu stwarza Hamburg. 


ADMINISTRACJA: 


REDAKTOR OSKAR STEMPEL. 


WŁ. WILCZEWSKI 


i niemieckiej marynarki 


Wówczas Bismark postanawia ogra- 
niczyć wolność Hamburga decydu- 
jąc się przyłączyć jedną część Ham- 
burga do unji celnej Rzeszy, pozo- 
stawiając drugą część tego portu 
jako wolne miasto. То samo spo- 
tyka i Bremę. 

Odtąd zaczyna się rozwój nie- 
mieckiej marynarki handlowej. Roz- 
wój ten w świetle cyfr przedstawia 
się następująco: w roku 1850 flota 
Hamburga wynosiła 73.000 tonn, 
w roku 1858 143.000 tonn, 
a w 1913 — przeszło 2 miljony tonn. 
Taki sam wzrost marynarki handlo- 
wej zauważyć się daje i w Bremie. 
W roku 1850 flota Bremy wynosi — 
67.000 tonn, które wzrastają do 
124.000 tonn w roku 1858. Ogółem 
tonaż niemieckiej marynarki handlo- 
wej wzrasta z 1.569.000 В. R. Т. 
w roku 1890, co stanowi 7,1%, to- 
nażu światowego do 5.459.000 B.R.T. 
w roku 1914, czyli do 11,1%, całego 
światowego tonażu, stawiając ma- 
rynarkę tą na drugiem miejscu w 
szeregu marynarek handlowych po- 
szczególnych krajów. 

Jeżeli przyjrzeć się bliżej warun- 
kom w jakich następował rozwój 
niemieckiej marynarki handlowej, to 
zauważyć można przedewszystkiem, 
że rozwój ten dokonywał się przed 
rozwojem niemieckiego handlu i prze- 
myslu. 


W miarę rozwoju handlu i prze- 
mysłu w Niemczech powstawały nie- 
zwłocznie nowe linje kołejowe i ka- 
nały, które szybko wiązały Ham- 
burg i Bremę z zapleczem dostar- 
czając marynarce handlowej surowce 
i towary do przewozu i odwrotnie 
otwierając rynki zbytu dla artyku- 
łów sprowadzonych do wymienio- 


nych portów drogą morską. Rzeka 
Elba odegrała pod tym względem 
dużą rolę i przyczyniła się znacznie 
do rozwoju portu w Hamburgu. 
Mniej więcej równocześnie nastąpiło 
w Niemczech zniesienie barjer cel- 
nych pomiędzy poszczególnemi pań- 
stewkami wchodzącemi dziś w skład 


Rzeszy. 


Со do artykułów przewożonych 
na krótko przed wojną światową 
w niemieckim obrocie towarowym 
morskim, wymienić należy w wy- 
wozie: węgiel, którego Hamburg wy- 
woził około 1 miljona ton, przy- 
wożąc nieco więcej niż 1 miljon 
ton węgla z Anglji, co tłumaczy 
się położeniem kopalni węgla w 
Niemczech z jednej strony, a z dru- 
giej, dogodnemi warunkami dowozu 
węgla angielskiego. Przez Hamburg 
wywożono również przeszło 1 miljon 
ton cukru, który przychodził Elbą 
z Austrji i Czechosłowacji; trunki, 
jak głównie piwo, wino etc.; wreszcie 
sole potasowe i inne stanowiły też 
dość znaczny kontyngent w wywo- 
zie morskim Hamburga. 

W przywozie, wymienić należy: 
saletrę chilijską, której Niemcy spro- 
wadzały przed wojną około pół mil- 
jona ton; około 2 miljonów środ- 
ków żywnościowych oraz surowce 
dla przemysłu i rolnictwa. 


Przez Bremę szedł głównie ruch 
emigracyjny. Tędy wyjeżdżał za mo- 
rze do niezaludnionych a zasobnych 
w bogactwa krajów wychodźca euro- 
pejski, bądź emigrant przyjezdza- 
jący ze starych przeludnionych kon- 
tynentów, aby za namową agenta 
niemieckiej linji okrętowej wsiąść 
w Bremie na statek i dotrzeć czy to 
do północnej, czy południowej Ame- 
ryki, Afryki lub Australji. Ogółem 
statki niemieckie przewoziły przed 
wojną rocznie kilkaset tysięcy emi- 
grantów. 

Cały ten obrót jednak nie był 
dostateczny aby zrównać tonaż nie- 
mieckiej floty handlowej z tona- 
żem angielskiej marynarki, która 
pod względem tonażu stała zawsze 
na pierwszem miejscu osiągając w 
latach 1912—1913 olbrzymią cyfrę 
20,7 miljonów B. R. T., w czem 
większość, jak to zobaczymy dalej, 
stanowiły t. zw. „trampy”, czyli 
statki kursujące nie na regularnej 
linji, łączącej dwa czy więcej por- 
tów, ale idące tam, dokąd przytra- 
fia się zawieść ładunek i wracające 
bądź bez towaru, bądź wioząc w dro- 
dze powrotnej takie artykuły, jakie 
trafiło się zabrać z miejsca wyła- 


dunku. 


Ładunek niemieckiej floty han- 
dlowej nie nadawał się do przewozu 
„trampami”, to też w ogólnej cyfrze 
przedwojennego tonażu marynarki 
niemieckiej stosunkowo bardzo nie- 
wielka część przypada na „trampy”, 


a cały prawie tonaż, można powie- 
dzieć, stanowią statki kursujące po 
linjach regularnych. Cyfrowo przed- 
stawia się to następująco: w roku 
1914 na ogólną sumę tonażu nie- 
mieckiej floty handlowej 5.459.000 
B. R. T. przypada 4.300.000 B.R.T. 
na tonaż statków kursujących po 
linjach regularnych, a reszta, t. j. 
około 1 miljona В. R. Т. na t. zw. 
„trampy ”. 


Ładunek przedwojennej marynar- 
ki niemieckiej składał się w znacz- 
nej mierze z objektów, które spo- 
tykały na rynku zbytu silną konku- 
rencję artykułów innych krajów. 
Zauważyli to szybko armatorzy nie- 
mieccy, którzy pragnąc rozwoju włas- 
nego tonażu postarali się usunąć 
przeszkodę. Uczyniono to w ten 
sposób, że wszędzie, we wszystkich 
portach, gdzie docierały niemieckie 
statki tworzono natychmiast agencje 
okrętowe, których pracownicy zaj- 
mowali się jadnocześnie bądź re- 
prezentacją, bądź akwizycją dla nie- 
mieckich firm eksportowych. Ponie- 
waż rozwój niemieckiej floty han- 
dlowej, jak to już zaznaczyliśmy, 
nastąpił przed rozwojem przemysłu 
i handlu w Niemczech, przeto dzia- 
łalność agentów niemieckich kom- 
panij okrętowych spełniających dla 
przemysłu niemieckiego rolę komi- 
wojażerów zagranicznych, przyczy- 
niła się znacznie do rozwoju eksportu 
i wogóle handlu i przemysłu nie- 
mieckiego. Jednocześnie akwizycje 
towarowe niemieckich agentów okrę- 
towych dostarczały coraz to wzra- 
stających ładunków dla statków nie- 
mieckich, przez co znów powodo- 
wany był dalszy rozwój tonażu nie- 
mieckiej floty handlowej. 


W tych warunkach niemiecki han- 
del zamorski w roku 1911 osiągnął, 
wartościowo biorąc, 19 miljardów 
marek. Z tego przywóz wynosił 
przeszło 10 miljardów marek, a wy- 
wóz przeszło 8 miljardów marek, 
w czem wyroby przemysłu niemiec- 
kiego figurują na pokaźną sumę 5 mil- 
jardów marek. 


Charakterystyczną również cechą 
niemieckiej marynarki handlowej jest 
skoncentrowanie jej w rękach nie- 
ledwie kilku wielkich towarzystw 
okrętowych. W roku 1913 stan po- 
siadania statków floty niemieckiej 
rozdzielał się następująco: najwięk- 
szą z niemieckich linij okrętowych 
była zawsze Hamburg—Ameryka Li- 
nie, która w tym czasie posiadała 
171 statków (bez pomocniczych) i 
przeszło 1 miljon B. R. T., za nią 
co do wielkości posiadanego tonażu 
idzie: Norddeutscher Lloyd ze sta- 
nem posiadania 131 statków, ma- 
jących około 900.000 B. R. T. Dalej 
szła Hansa — 63 statki o przeszło 
300.000 B. R. T.; Hamburg Sud— 
Amerika — 49 statków o 250.000 


B. R. T.; Deutsch Australische Li- 
nie — 50 statków również o 250.000 
B. R. T.; Kosmos — 28 statków 
o 160.000 B. R. T.; Deutsche Le- 
want Linie — 55 statków — 150.000 
B. R. T.; Woermann Linie — 39 
statków o przeszło 100.000 B. R. T. 
i Deutsche Ost-Afrika Linie — 23 
statki o również 100.000 B. R. T. 
Widzimy zatem, że w roku 1913 
na 9 towarzystw okrętowych przy- 
padało przeszło 3.100.000 В. R. T., 


czyli więcej niż połowa całego to- 


nażu niemieckiej marynarki han- 
dlowej. 
Wysokie skoncentrowanie stanu 


posiadania w handlowej marynerce 
niemieckiej spowodowane było prze- 
dewszystkiem rodzajem ładunków 
przewożonych pod banderą niemiec- 
ką. Pozatem przyczyniła się również 
do tego państwowa polityka subwen- 
cyjna oraz kolejowo-taryfowa. 
Inaczej układały się warunki roz- 
woju angielskiej marynarki handlo- 
wej. W wiekach średnich stolica 
Anglji — Londyn była członkiem 
Ligi Hanzeatyckiej. W roku 1650 
wprowadzono w Anglji t. zw. prawo 
Cromwella zabraniające przywóz to- 
warów zagranicznych inaczej jak 
pod banderą angielską. Prawo to 
dotkliwie odczuła Liga Hanzeatycka 
i zwłaszcza Holandja. Nie można 
powiedzieć aby prawo Cromwella 
i wogóle protekcjonistyczna ówczesna 
polityka angielska była tym wy- 
łącznym środkiem, który spowodo- 
wał przeważające stanowisko angiel- 
skiej floty handlowej w tonażu świa- 
towym, gdyż przewagę tą Anglja 
osiągnęła dopiero po roku 1850, t. j. 
po zniesieniu prawa Cromwella i w 
okresie t. zw. „free ship policy”. 
W roku 1890 mianowicie tonaż angiel- 
skiej marynarki handlowej wynosił 
50% tonażu światowego. Przy tym 
stosunku Anglja nie utrzymała się 
jednak. Już w roku 1914 tonaż 
angielskiej floty handlowej w sto- 
sunku do tonażu światowego spada 
do 40%. Niemniej zarówno prawo 
Cromwella jak i później zastosowana 
w Anglj „free ship policy” przy- 
czyniły się wybitnie do rozwoju 
tonażu marynarki handlowej Anglji. 
W XIX stuleciu Anglja była naj- 
większym producentem i najwięk- 
szym eksporterem węgla kamiennego, 
a wywóz wielkich ilości tego artykułu 
przyczynił się pierwszorzędnie do 
wzrostu tonażu angielskiej marynarki 
handlowej w tym okresie. Niemniej 
sprzyjająco ma rozwój angielskiej 
floty handlowej wpłynęły warunki 
geograficzne Wielkiej Brytanji, któ- 
rej posiadłości kolonjalne obejmują 
obszary rozsiane po całej kuli ziem- 
skiej, pod najrozmaitszą szerokością 
i długością geograficzną. Wywóz za- 
tem węgla i przywóz zamorskich 
surowców był tym czynnikiem, który 
głównie w połowie XIX wieku po- 


wodował wzrost tonażu angielskiej 
floty handlowej. 

Pod koniec XIX wieku sytuacja 
Anglji pod względem wywozu węgla 
zmieniła się nieco. Przybyła miano- 
wicie konkurencja innych krajów, 
które rozwinęły u siebie produkcję 
węgla do rozmiarów przechodzących 
niekiedy, jak to miało miejsce w Sta- 
nach Zjednoczonych, produkcję wę- 
gla w Anglji. Trzecim czynnikiem 
rozwoju angielskiej marynarki han- 
dlowej w XIX stuleciu był wywóz 
produktów przemysłu angielskiego, 
który w tym okresie zamiany siły 
rąk ludzkich na maszynę parową, 
znacznie się rozwinął. Maszynę pa- 
rową wprowadzono jednak w tym 
czasie nietylko do przemysłu angiel- 
skiego lecz wypierała ona również 
żagiel z komunikacji wodnej, do 
czego doszła jeszcze zamiana drzewa 
jako budulca używanego do budowy 
statków ówczesnych na żelazo. Po- 
częto w Anglji budować żelazne 
statki parowe i to całemi serjami 
czyli najtaniej. Tanie statki, tanio 
przewoziły towar, posiadały niski 
fracht, otrzymując ładunki z całego 
świata, co znów wpływało na dalszy 
wzrost angielskiej floty handlowej. 


Charakter ładunku statków an- 
gielskich w przeciwieństwie do ła- 
dunków niemieckiej marynarki han- 
dlowej sprzyjał powstawaniu ,,tram- 
pów”. To też do r. 1910 skład angiel- 
skiej floty handlowej wyróżnia się 
tem, że przeszło 60%, ogólnego to- 
пайа stanowią „trampy”, a tylko 
40% przypada na linje regularne. 
Do roku 1910 statki angielskiej 
marynarki handlowej są w posia- 
daniu wielkiej ilości drobnych arma- 
torów, a dopiero od 1910 r., gdy 
wzmogła się konkurencja światowa 
między banderami poszczególnych 
krajów, zauważyć się daje w Anglji 
polityka koncentracji tonażu angiel- 
skiego w kilku wielkich, zasobnych 
kompaniach. 


W latach 1912—1913 ogólny to- 
naż angielskiej marynarki handlo- 
wej wynosił 21 miljonów В. R. T., 
gdy ogólny tonaż światowy stanowił 
nieco mniej niż 50 miljonów B. R. T. 
Tonaż angielskiej marynarki zatem 
wynosił około 44% tonażu $wiato- 
wego, przyczem jak to już zazna- 
czyliśmy, znaczna większość tonażu 
przypada na „trampy”, w przeci- 
wieństwie do niemieckiej marynarki 
handlowej, która w tym samym 
mniej więcej czasie, posiadała za- 
ledwie około 20% ,trampów", a 
około 80%, statków kursujących po 
linjach ustalonych. 


Rodzaj ładunku wożonego przez 
statki angielskie, jeżeli weźmiemy 
pod uwagę, że mniejwięcej */5 wy- 
wozu Anglji w końcu XIX i po- 
czątku XX stulecia, stanowił węgiel, 


wymagał statków przysposobionych 
do ładunków ciężkich i masowych. 
Odpowiednio też do charakteru ła- 
dunku, wytworzył się w Anglji spec- 
cjalny typ statku t. z. „packboat”, 
przystosowany do przewozów ła- 
dunku każdego rodzaju, a więc: 
podróżnych, poczty, gotowych fa- 
brykatów i artykułów masowych. 
Do utworzenia nowego typu statku 
przyczyniła się też nieregularność 
kursu statków angielskich, które pły- 
nąc jako „trampy” nigdy nie wie- 
działy jaki ładunek wypadnie im 
zabrać z portu wyładunku. Poza- 
tem, wprowadzenie maszyny paro- 
wej, zastosowanie konstrukcji że- 
lazej i budowa seryjna, przyczyniły 
się też niemało do powstania ,,pack- 
boat'ów". Jednakowoż rentowność 
„packboatów” zwłaszcza pływają- 
cych jako „trampy” była niewielka. 
Mimo to budowa statków nowego 
typu rozpowszechniła się przed wojną 
w Anglji bardzo szybko. Przypisać 
to należy poza wymienionemi wy- 
żej przyczynami również i zaintere- 
sowaniu, jakie armator, właściciel 
kopalni węgla i przemysłowiec an- 
gielski mieli w budowanych seryjnie, 
niekoniecznie dla zgóry określonej 


potrzeby, ,,packboat’ach”. 


Wreszcie podkreślić należy, że do 
rozwoju angielskiej marynarki han- 
dlowej przyczyniło się również pań- 
stwo przez swą politykę subwen- 
cyjną, oddając do przewozu pocztę 
i udzielając kolonjalnych i admira- 
licyjnych subwencyj. W roku 1912— 
1913 poszło na subwencje 9,7 miljo- 
nów funtów. W tym też czasie 
mniejwięcej otrzymała kompanja Си- 
nard Line długoterminową pożyczkę 
53,1 miljonów funtów na bardzo 
niski 23/4% rocznie z warunkiem 
wybudowania dwu najszybszych w 


świecie transatlantyków. W ten spo- 
sób powstały dwa rozgłośne swego 
czasu na cały świat statki: „„Maure- 
tania" i ,,Lusitania" o szybkości 
26 wezlów na godzine, odbierajac 
pierwszeństwo niemieckiemu stat- 
kowi ,,Kaiser Wilhelm II". Przed- 
wojenna polityka subwencyjna Anglji 
szła w kierunku faworyzowania roz- 
woju linij regularnych, przyczem 
specjalnie jak to już zaznaczyliśmy 
wyróżniano kompanje „Cunard 
Line”. 


Tak się przedstawia w grubych 
zarysach rozwój angielskiej i nie- 
mieckiej marynarki handlowej przed 
wojną światową. Jak widzimy nie- 
jeden z tych czynników, jakie oka- 
zały się decydujące dla rozwoju 
angielskiej czy niemieckiej floty han- 
dlowej posiada dziś młoda mary- 
narka handlowa polska. Naturalnie 
inne były ogólne warunki polityczne 
i gospodarcze dla rozwoju floty 
handlowej przed wojną, a inne pa- 
nują obecnie. Niemniej pożytecznem 
wydaje się przypomnieć, że eksport 
węgla przyczynił się pierwszorzędnie 
do rozwoju największej dziś na świe- 
cie marynarki hadlowej angielskiej 
i że takie czynniki jak: udoskona- 
lenie komunikacji kolejowej, rzecznej 
i kanałami i uzgodnienie jej pod 
względem kosztów przewozu z ko- 
munikacją morską, że wywóz setek 
tysięcy emigrantów oraz stworzenie 
całego systemu agentur towarzystw 
okrętowych we wszystkich niemal 
portach świata odwiedzanych przez 
banderę niemiecką przyczem agenci 
byli jednocześnie przedstawicielami, 
akwizytorami czy powiedzmy komi- 
wojażerami niemieckich firm ekspor- 
towych — przyczyniły się w znacznej 
mierze do rozwoju niemieckiej floty 
handlowej. 


Т. SOPOĆKO 


Tas ье saniłarne hamujące w AVIII wieku 
handel morski między Polską a Belgia 


JAZDY, kto pobieznie do- 
tykal sie spraw ekspor- 
2x towych, wie dobrze jak 
т uciążliwemi шора sie 
stać, nawet w naszych 
czasach, różne przepisy sanitarne 
podyktowane usprawiedliwioną oba- 
wą przed zawleczeniem groźnych 
epidemij lub często mniej uzasadnio- 
nemi względami ubocznemi oraz jak 
przykrem może się stać zbyt rygo- 
rystyczne ich stosowanie. Tem łat- 
wiej zdajemy sobie sprawę z dzia- 
łania takich przepisów oraz ich ostro- 
ści w XVIII wieku, kiedy to w róż- 
nych częściach Europy i Bliskiego 
Wschodu wybuchały, co pewien czas, 
groźne epidemje dżumy, które na- 
pawały wszystkich panicznym stra- 
chem, a przed któremi nieznano 
innej obrony jak zupełna izolacja 
zakażonych miejsc i osób, aż do 
czasu wygaśnięcia zarazy. 

Zupełnie przypadkowo wpadły 
nam do rąk trzy edykty Marji Te- 
resy, które zwróciły naszą uwagę 
tem, iż odnosiły się do stosunków 
morskich między Polską a Belgją, 
będącą wówczas austrjacką prowin- 
cją. Rozporządzenia te ustalały prze- 
pisy mające na celu ochronę bel- 
gijskich portów i granic przed zawle- 
czeniem z Polski i sąsiadujących 
z nią krajów szerzącej się tam dzumy. 
Straszna to była wówczas epidemja 
wyniszczająca całe kraje, to też 
obawa przed jej rozszerzeniem była 
zrozumiała i wytłomaczona. 

Pragnąc uzupełnić treść znalezio- 
nych dokumentów zwróciliśmy się 
do „Recueil des Anciennes Ordon- 
nances de la Belgique”, wielkiego 
wielotomowego wydawnictwa urzę- 


dowego, gdzie w tomie X-ym zna- 
leźliśmy siedem edyktów dotyczą- 
cych tej sprawy. Sześć z nich odnosi 
się do okrętów z Polski lub innych 
portów morza Bałtyckiego, a tylko 
pierwszy, rozpoczynający tę serje, 
z datą 13-go sierpnia 1770 r. skie- 
rowany był przeciw dwum, niezna- 
nym z nazwy, zakażonym okrętom 
szwedzkim, które niemogąc zawinąć 
do żadnego portu „błąkały się po 
morzu Śródziemnem”. Wobec tego, 
iż nazwy owych okrętów nie zdo- 
łano ustalić, edykt wzbrania wjazdu 
do portów i zakazuje zbliżania się 
do brzegów belgijskich wszystkim 
okrętom szwedzkim przybywającym 
z morza Śródziemnego. 

Dekrety bliżej nas obchodzące, bo 
regulujące, a raczej utrudniające, 
stosunki z Polską, wydane zostały 
z datami 19 września, 27 paździer- 
nika (zasadniczy, złożony z 14-tu 
paragrafów), 19 listopada i 13 grud- 
nia 1770 r. (ten ostatni posiada 
tekst flamandzki) oraz 8 czerwca 
i 2 listopada 1771 r. 

Nim przejdziemy do bliższego roz- 
patrzenia tych zarządzeń zatrzymaj- 
my się przez chwilę nad analogicznem 
wcześniejszem rozporządzeniem, sta- 
nowiącem podstawę, na którą wyżej 
wspomniane wielokrotnie się powo- 
łują. Jest to akt z 1-go sierpnia 1743 r. 
którego tekst znajdujemy w tomie 
V-ym na str. 562 wyżej cytowanego 
zbioru. W owym czasie w paru mia- 
stach nadbrzeżnych morza Śródziem- 
nego szerzyła się dżuma, to też 
przepisy w pierwszym rzędzie odno- 
siły się do okrętów płynących z por- 
tów Śródziemnomorskich. Nie bę- 
dziemy cytować wyliczenia portów 
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zakażonych, skąd przybywającym 
okrętom zabraniano nietylko wjazdu 
do portów, ale nawet zbliżania się do 
brzegów i to bez względu na to do 
jakiej narodowości należały, nie wy- 
łączając nawet tych, które były 
własnością mieszkańców austrjackich 
Niderlandów. Barki straznicze, czu- 
wające u wejścia do portów, otrzy- 
mały rozkaz wychodzić na spotkanie 
każdego ukazującego się na hory- 
zoncie statku (zbliżając się doń, 
o ile możności, z wiatrem), badać 
skąd przybywa, a jeżeli stwierdzono, 
iż zawijał w czasie swej podróży do 
jednego z zakazanych portów, ko- 
mandant barki winien był zawia- 
domić kapitana, iż ma natychmiast 
odpłynąć na pełne morze, gdyż w 
przeciwnym razie okręt będzie za- 
topiony By zaś inne władze nad- 
brzeżne nie miały żadnych watpli- 
wości, okręt taki zmuszony był wy- 
wiesić czerwoną chorągiew Statki 
przybywające z innych portów mo- 
rza Śródziemnego czy Adrjatyku 
wszystkie musiały poddawać się 
czterdziestodniowej kwarantannie w 
miejscu na to przeznaczonem W cza- 
sie tego okresu nikt z oficerów, ma- 
rynarzy ani pasażerów nie miał 
prawa wysiadać na ląd, ani nikt 
wchodzić na statek bez specjalnego 
pozwolenia gubernatora Prócz tego 
armatorzy i kapitanowie winni byli 
przedstawiać świadectwa, wydane w 
portach, z których okręt wyruszył 
lub gdzie się zatrzymał, stwierdza- 
jące stan zdrowia załogi oraz po- 
chodzenie załadowanych towarów. 
Wszystkie te papiery, jak również 
konosamenty, listy morskie i pasz- 
porty nie mogły być przedstawiane 


Reprodukcja mało znanego szłychu niemieckiego ze zbiorów autora. 


władzom, ani przez te być przyjęte 
bez uprzedniego zmoczenia w 
occie lub okadzenia. Były 
to jedyne stosowane wówczas za- 
biegi dezynfekcyjne. 

Ze swej strony władze portowe 
obowiązane były dostarczać, z odpo- 
wiedniemi ostrożnościami, odbywa- 
jącym kwarantanne okrętom żyw- 
ność i napoje „po zwykłej cenie”. 

W czasie trwania kwarantanny 
wolno było jednak wyładowywać 
towary, które uważano za niepo- 
dlegajace zakażeniu. Oto ich lista, 
bardzo charakterystyczna dla ów- 
czesnych pojęć: wino, wódki, spi- 
rytus, ocet, oliwa, soki owocowe, 
ryż, ziarno, szafran, kawa, sól, oliwki, 
kapry, auchois, kasztany, wszelkiego 
rodzaju owoce surowe, suszone, sma- 
rzone i konfitury, miedź, ołów i t. p. 
Pozostałych towarów, to jest tych, 
które mogły przenosić źródło zarazy, 
nawet po odbyciu kwarantanny nie 
wolno było ani przywozić ani wy- 
ładowywać. Mamy więc obok listę 
zakazanych, niebezpiecznych, za któ- 
re uchodziły: wełna, bawełna, tka- 
niny, nici wełniane, len, konopie, 
sznury, surowy jedwab, włosie, skóry 
zwierzęce, futra, pierze i t. p. Rów- 
nież opakowanie z wełny, nici, ko- 
nopi czy sitowia lub słomy uniemo- 
żliwiało wprowadzeniu w granice 
Belgji w ten sposób opakowanych 
towarów. 

Zaznajomiwszy się z temi zasa- 
dami kwarantanny przechodzimy do 
dekretów bezpośrednio nas obcho- 
dzących. Zaraz w pierwszym z nich 
z datą 19 września 1770 r. czytamy, 
iz powodem jego wydania jest po- 
jawienie się morowej zarazy na 
Wołoszczyźnie, w Mołdawji i nie- 
których częściach Polski, wobec cze- 
go wszystkie okręty przybywające 
z Gdańska winne być poddane kwa- 
rantannie według przepisów zawar- 
tych w dekrecie z 1-ро sierpnia 
1743 r., których należy ściśle prze- 
strzegać. Rozporządzenie to nosiło 
charakter zarządzenia prowizorycz- 
nego. Widocznie jednak epidemja 
nietylko nie wygasała, ale ogarniała 
nowe ośrodki, bo w następnym de- 
krecie czytamy: ,,...dowiadujac sie, 
iż choroba zakaźna nadal szerzy się 
w różnych częściach Polski i państw 
sąsiednich” cesarzowa (Marja Teresa) 
poleca swemu ,,aimé beau-frère et 
cousin” Karolowi Aleksandrowi księ- 
ciu Lotaryngji i Baru, gubernatoro- 
wi Niderlandów, wydać nowe prze- 
pisy, w celu uzupełnienia już istnie- 
jących, dla ochrony wybrzeża i por- 
tów Flandrji. Sytuację uznano za 
poważną, bo to uzupełnienie wydane 
27-go października 1770 r. ujęte 
zostało, aż w czternaście artykułów. 

Przy badaniu tych dokumentów 
przychodzą czasem wątpliwości czy 
te zarządzenia spowodowane zostały 
wyłącznie względami sanitarnemi, czy 
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też kryły się za niemi, jak się to i dziś 
zdarza, inne względy, czy to natury 
politycznej, czy ekonomicznej. 

Przepisy znajdujące się w oma- 
wianym dekrecie nakładały na wszel- 
kie władze obowiązek pilnego obser- 
wowania wszelkich włóczęgów (va- 
gabonds et gens sans aveu). Zaka- 
zywały (do odwołania) wpuszczać 
w granice prowincji belgijskich wszel- 
kiego rodzaju włóczęgów, niedźwied- 
ników jak również żydów obojga 
płci, którzy zajmowali się kolpolta- 
żem. Ich bagaże i rzeczy oraz łach- 
many winnebyły być natychmiast 
palone, a oni sami niezwłocznie wy- 
daleni z granie. 

Dawną liste towarów  zabronio- 
nych uzupełniono zakazem sprowa- 
dzania zarówno lądem jak i morzem, 
starych ubrań i gałganów, które 
winnebyły być palone naraz na 
miejscu, w wypadku gdyby kto za- 
mierzał je wwieść w granice pro- 
wincji. 

Władze widocznie przewidywały 
możność zmylenia czujności straży 


pogranicznych, bo patrole wewnątrz 
kraju otrzymały rozkaz aresztowa- 
nia osób, którym wjazd był wzbro- 
niony oraz pociągnięcie do odpowie- 
dzialności oberżystów, karczmarzy 
i wogóle wszystkich, ktoby im udzie- 
lił gospody. Kary za przekroczenie 
tych przepisów były dość wysokie, 
bo wynosiły po pięćdziesiąt flore- 
nów za każdą osobę, która nie była 
zameldowana. Kary te ściągano na- 
tychmiast. 

Podobne grzywny groziły woźni- 
com, przewoźnikom i dozorcom pro- 
mów, gdyby ułatwiali przejazdy wy- 
żej wymienionym osobom zagraża- 
jącym zdrowiu publicznemu. De- 
kret ponownie zawiera listę towa- 
rów sprowadzanych z Polski, a któ- 
rych jako „podlegających zakaże- 
niu”, nie wolno ani wwozić, ani 
wyładowywać z okrętów ani nawet 
rozpakowywać. Towary te o ile 
pochodziły nie z Polski lecz i innych 
krajów i przywiezione były przez 
okręty nie podlegające kwarantan- 
nie, winne były być zaopatrzone 


w świadectwa pochodzenia. Wyko- 
nanie tych przepisów poruczono u- 
rzędnikom sądowym i zarządom por- 
tów Ostendy i Nieuportu, przez 
które szedł w owym okresie główny 
import z Polski. 


Jak wielka, wprost paniczna, mu- 
siała być obawa przed zawleczeniem 
morowej zarazy, zrozumiemy, znaj- 
dując dalej w tym edykcie, że 
ci którzy ośmielali się wprowadzić 
do kraju zabronione towary za fał- 
szywemi lub podrobionemi świa- 
dectwami byli karani śmiercią. 


Wszystkie bez różnicy statki przy- 
bywające z Gdańska, Prus Kró- 
lewskich i Książęcych, jak również 
z Pomorza i Liwonji musiały być 
podawane kwarantannie według prze- 
pisów z 1. VIII. 1743 r. 


Jeżeli mimo odbycia czterdzie- 
stodniowej kwarantanny podejrze- 
wano istnienie infekcji czy to wśród 
załogi lub pasażerów czy w towa- 
rach, rząd prowincji winien był być 
natychmiast o tem powiadomiony 
i dopiero on stanowił o dalszym lo- 
sie okrętu i towarów. 


W razie gdyby wbrew przepisom 
jakiekolwiek towary zostały zrzu- 
cone na brzeg, najbliższa straż nad- 
brzeżna miała obowiązek natych- 
miast je podpalić, bez otwierania, 
i przeszkodzić by ktokolwiek się do 


nich zbliżał. 


Również kara śmierci gro- 
ziła tym, którzy omijając porty 
wyładowywali towary na brzeg i w 
ten sposób wprowadzali je na teren 
Flandrji, z pominięciem obowiązu- 
jacych formalności. 


Wszystkie te zarządzenia, prze- 
pisy i ograniczenia oraz sposób ich 
stosowania musiały być bardzo u- 
ciążliwe, a spotykając się z analo- 


FACIT С GEMINO COMMER CTA M UNI DO. 
LE 


gicznemi utrudnieniami w innych 
krajach, musialy powaznie hamo- 
wać handel, na co gorzko się uskarża- 
li kupcy i armatorzy. 

By zmniejszyć te trudności, na- 
stępny edykt wydany został „z tro- 
ską aby handel z zagranicą nie 
ucierpiał”; nakłada on m. in. na 
władze miast, osad i wsi obowiązek 
bezpłatnego wydawania świadectw 
zdrowia dla towarów  przeznaczo- 
nych do wywozu zagranicę i poleca 
„bien sérieusement" przestrzeganie 
tego przepisu, za co czyni urzędni- 
ków odpowiedzialnymi osobistym ma- 
jatkiem. Równocześnie jednak ze 
zniesieniem opłat za świadectwa roz- 
szerzono przepisy kwarantanny na 
towary pochodzące ze Zmudzi, Kur- 
landji oraz z Hamburga i Bremy. 


Wreszcie około połowy 1771 roku 
przychodzą wieści iż epidemja dżu- 
my wygasa na Podolu, Wołyniu 
i w innych dzielnicach Polski, i za- 
raz, 8-go czerwca, wydane zostaje 
nowe rozporządzenie rozluźniające 
dotychczasowe przepisy dotąd sto- 
sowanych ostrożności. Zależało naj- 
widoczniej na wznowieniu obiegu 
towarowego, który przez dłuższy 
czas był tak silnie hamowany. A 
więc zwolniono statki przybywające 
z Gdańska, Prus Królewskich i Ksią- 
żęcych, Pomorza, Liwonji, Kurlan- 
dji, Zmudzi, Hamburga i Bremy 
od kwarantanny, o ile po zbadaniu 
ich okazywało się, iż nie wiozą to- 
warów podlegających zakażeniu, że 
załoga jest zdrowa i w komplecie, 
oraz posiada w porządku świadectwa 
sanitarne. W takim razie, po prze- 
pisowem ocleniu, towary mogły być 
odrazu wyładowywane i przesyłane 
wgłąb kraju bez żadnych dalszych 
formalności. Ale okręty z tych por- 
tów, o ile posiadały towary podle- 
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gające zakażeniu nadal odbywały 
kwarantannę lub musiały przedsta- 
wić zaświadczenia stwierdzające, że 
towary te były rozpakowane i wy- 
stawione przez pewien czas na po- 
wietrze w miastach, gdzie je osta- 
tecznie załadowano. W takim razie 
mogły być przyjmowane. 

W wypadku jednak gdy znajdo- 
wano załogę nie w komplecie lub 
gdy nie posiadała ona świadectw 
zdrowia, okręt podlegał kwarantan- 
nie bezwzględu na rodzaj ładunku. 


Dekret kończy się poleceniem do 
rad miejskich i urzędników sądo- 
wych Ostendy, Nieuportu i Bruges 
,tenir sérieusement la main à l'exe- 
cution" tego zarządzenia, które sta- 
nowiło poważne odprężenie sytuacji 
przez rozluźnienie i uchylenie kło- 
potliwych przepisów, które prócz 
swej ostrości dawały szerokie pole 
do różnych szykan i ubocznych 
trudności ze strony zbyt gorliwych 
wykonawców. 

Cóż, kiedy polepszenie 
trwało bardzo krótko. 


sytuacji 


Znów nadchodzą niepokojące wieś- 
ci о wybuchu wśród ludności Moskwy 
i jej okolic choroby zakaźnej ,,ma- 
јасе) wszelkie cechy dżumy” oraz, 
że ta epidemja, rozszerzając się, za- 
czyna przenosić się i na inne dziel- 
nice i kraje sąsiednie oraz, że Polska 
również nie jest wolna od tej klęski. 
Wobec czego 2-go listopada 1771 r. 
znów zostały cofnięte niedawno wpro- 
wadzone ułatwienia i wróciły do 
życia w całej rozciągłości wszystkie 
obostrzenia, stosowane obecnie do 
wszystkich okrętów przybywających 
z Bałtyku i morza Białego. 

Edykt ten jest ostatnim w serji 
przepisów ochronnych skierowanych 
przeciw dżumie, które zawarte są 
w cytowanym zbiorze rozporządzeń. 
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Wystarczy to nam najzupełniej do 
zrozumienia tej wielkiej obawy, jaka 
kierowała ustawodawcą, by uchro- 
nić swój kraj od tej strasznej w 
owych czasach epidemji, w walce 
z którą nie znano innego skutecz- 
nego środka jak odcięcie się nie- 
przebytym murem od jej ogniska. 
Te suche przepisy malują nam 
doskonale niezliczone tragedje, które 
kryły wewnątrz okrętów, słusznie 
lub niesłusznie, podejrzanych i uzna- 
nych za zakażone, którym przy 
zbliżeniu się do portów grożono 
zatopieniem, pozbawiając wszelkiej 
pomocy i pozostawiając je całko- 
wicie ich nieszczęsnemu losowi. 
Obawa przed morem budziła jed- 
nak niekiedy drzemiące w głębi 
najczarniejszych ludzkich dusz szla- 
chetne odruchy, niwelując największe 
antagonizmy. Warto zacytować cie- 
kawy historyczny fakt, który miał 
miejsce w 1720 r., kiedy Marsylja 
została nawiedzona przez tę klęskę. 
Papież Klemens XI wysłał morzem 
do Marsylji 3500 miar zboża dla 
cierpiącej i odciętej od świata lud- 
ności. Statek wpadł w ręce Tuniskich 
Korsarzy. Gdy jednak ich herszt 
dowiedział się o przeznaczeniu ła- 
dunku wypuścił załogę na wolność 
i pozwolił odpłynąć nie tknąwszy 
papieskich darów. „Wypełń twój 
obowiązek chrześcijaninie, rzekł do 
kapitana, nie jestem twym wro- 
giem, bo by mnie Bóg skarał”. Wy- 
padek ten został uwieczniony w na- 
pisie umieszczonym na jednej ze 
ścian pomnika wystawionego w Mar- 
sylji na pamiątkę ofiar epidemji. 
Czytamy tam: „Cześć królowi Tu- 


Zbyt oleju i węgla 


OWAŻNY zbyt węgla 
| bunkrowego w porcie 
gdyńskim uzasadniony 


| jest położeniem Gdyni 
———— na drodze do północnej 

i wschodniej części Bałtyku. Poza- 
tem większą część statków zawija- 
jących do portu gdyńskiego stano- 
wią parowce: ok. 91%, tonażu mrt. 
Wyposażenie portu gdyńskiego w 
specjalne urządzenia do bunkrowa- 
nia węglem przyczynia się do szyb- 
kiego i sprawnego zaopatrywania 
statków w niezbędne paliwo. Więk- 
szość statków zaopatruje się w wę- 
giel bunkrowy po zniżonej cenie, 
na podstawie całorocznych kontrak- 
tów, zawartych z poszczególnemi 
firmami bunkrowemi. Przeciętnie ce- 
na węgla bunkrowego w ciągu roku 
1934 kształtowała się ok. 24 zł 
w wolnym obrocie, natomiast cena 
kontraktowa wynosiła ok. 22 zł. 
Ta cena utrzymywała się do 31 X. 
r. b.; z dniem 1 XI. r. b. cena węgla 


nisu, który uszanował dar papieski 
przeznaczony dla nieszczęśliwych. W 
ten sposób powszechna moralność 
łączy w dobroczynności ludzi, któ- 
rych dzielą przekonania religijne”. 


W czasach wielkich klęsk zawsze 
daje się zauważyć odżycie wiary. 
Ludzie szukają pomocy nadprzy- 
rodzonej tam, gdzie sami czują się 
bezsilni. W czasach epidemji dżumy 
w wielu krajach, a wśród nich 
w Polsce i Belgji, wielkiej czci 
doznawał święty Roch patron, do 
którego się udawano w obawie przed 
wszelkiego rodzaju chorobami za- 
kaźnemi zarówno wśród ludzi jak 
i zwierząt domowych. Cześć tę do- 
kumentuje wielka ilość obrazów i 
obrazków  przedstawiających tego 
świętego pokrytego ranami, a obok 
niego jego wiernego psa — Zywi- 
ciela. Umieszczamy tu reprodukcję 
flamandzkiego sztychu z XVIII w., 
przedstawiającego św. Rocha, we- 
dług odbitki z oryginalnej płyty 
będącej w posiadaniu p. de Beera 
z Antwerpji. 

Z naszym tematem łączy się rów- 
nież reprodukowany tu, pochodzący 
z początku osiemnastego wieku, ma- 
ło znany, niemiecki sztych przed- 
stawiający widok Gdańska. Zamiesz- 
czona po bokach legenda wspomina 
rok 1709, który smutno upamiętnił 
się w historji tego portu przez 
straszną epidemję, w czasie której 
zmarło od zarazy trzydzieści tysięcy 
mieszkańców. 


Nie od rzeczy będzie zaznaczyć, 
iż przeglądając rozporządzenia bel- 
gijskie z czasów tej epidemji nie 


znajdujemy żadnych zarządzeń 
ochronnych podobnych do tych, któ- 
re w sześćdziesiąt parę lat później 
będą stosowane na wieść o dżumie 
na odległym Podolu, Wołoszczyźnie 
czy w Moskwie. 

Może nie będzie nadużyciem cier- 
pliwości czytelnika, jeżeli na mar- 
ginesie tych uwag przytoczymy w 
tłomaczeniu całkowity tekst legendy 
znajdującej się obok reprodukowa- 
nego tu sztychu, która dobitnie 
obrazuje nastroje jakie w początku 
XVIII w. panowały w Gdańsku 
odnośnie do Polski. Niemieckie po- 
chodzenie i tekst tej ryciny wyko- 
nanej przez sztycharza Gabriela Bo- 
denehra nie nasuwa żadnych watpli- 
wości. 

Czytamy więc: 

„Gdańsk, po łacinie Dantiscum 
lub Gedanum, leży u ujścia Wisły. 
Jest to miasto wyjątkowo piękne 
i wielkie, bogate, bardzo dobrze 
obwarowane i potężne. Poprzednio 
było ono wolnem miastem, oddało 
się jednak pod opiekę Polski i żyje 
pod jej skrzydłami ciesząc się wol- 
nością. Mieszkańcy są różnych re- 
ligji. Handel zwłaszcza zbożem, kwit- 
nie nadzwyczajnie. Tuż u ujścia 
Wisły leży znana twierdza Wisło- 
ujście, w której zamknięty był w 
1656 r. stary hr. Koenigsmark, poj- 
many przez (Gdańszczan. Opodal 
Gdańska leży wspaniały klasztor 
Oliwa, w którym w 1660 r. podpi- 
sano pokój między Polską a Szwecją. 
Nieszczęsną datą dla Gdańska, tak 
ciężko dotkniętego czasu wojny pół- 
nocnej, „był r. 1709, kiedy od za- 


razy zmarło 30.000 mieszkańców”. 


J. JANIAK 


bunkrowego w porcie sdyńskim 


bunkrowego w wolnym obrocie wy- 
zł, 


nosi 23,50 
21.30 zł. 


cena kontraktowa 


Poniższe zestawienie ilustruje zbyt 
węgla bunkrowego w latach 1931 
do 1934: 


Rok Ilość w tonach Wart. w złot. 


1931 206.100 5.358.600,— 
1932 152.300 3.959.800,— 
1933 180.900 4.342.500,— 
1934 208.700 4.591.400,— 


Spadek zbytu węgla bunkrowego 
w latach 1932 i 1933 był następstwem 
kształtowania się ogólnej konjun- 
ktury gospodarczej. 

W ciągu 10 miesięcy 1935 r. zbyt 
węgla bunkrowego wynosi 260.700 
ton wartości ok. 5.735.400 zł. 

Zbyt oleju bunkrowego w porcie 
gdyńskim stanowi małą pozycję. 
Przyczyną tego jest fakt zainsta- 
lowania stacji oleju bunkrowego do- 
piero w drugiej połowie 1935 r., 
przez Państwową Fabrykę Olejów 
Mineralnych ,,Polmin”. Z drugiej 
strony przyczyną małego zbytu ole- 
ju bunkrowego jest mniejsza ilość 


statkéwe motorowych (ok. 9%, tona- 
żu nrt.) zawijających do portu gdyń- 
skiego. 


Zbyt oleju bunkrowego w czasie 


od 1.VIII do 31.X 1935 r. 


ilość w tonach wart. w zł 


miesiąc 

sierpień 705 42.300,— 
wrzesień 949 58.960,— 
październik 2.015 120.900,— 


Z powyższego zestawienia wynika, 
że zbyt paliwa płynnego wzrasta 
z każdym miesiącem. Przyczem pod- 
kreślić wypada, że stacja bunkrowa 
Polminu, aby pokryć całkowicie za- 
potrzebowanie, będzie musiała w 
najbliższym czasie rozbudować swe 
zbiorniki i urządzenia do bunkro- 
wania. Do tej pory wybudowane 
w porcie gdyńskim zbiorniki ,,Pol- 
minu” mogą pomieścić zaledwie ok. 
2.000 ton oleju mineralnego, pod- 
czas gdy w porcie gdańskim stacja 
bunkrowa Polskiego Przemysłu Naf- 
towego posiada zbiorniki na ca. 


28.000 ton. 


Poprzednio statki motorowe za- 
wijające do portu gdyńskiego za- 
opatrywały się w paliwo płynne 
w porcie gdańskim. A zatem trzeba 
stwierdzić, że zainstalowanie stacji 


bunkrowej oleju mineralnego w por- 
cie gdyńskim jest ważnym momen- 


tem z punktu widzenia racjonalnej 
eksploatacji portu. 


WYKAZ ZAOPATRZENIA STATKÓW POSZCZEGÓLNYCH BANDER W OLEJ 
I WĘGIEL BUNKROWY W PORCIE GDYŃSKIM W MIES. PAŹDZIERNIKU 1935 R. 
(w tonach) 


Wyszło statków 
parowych motorowych zaglowo-motor. Ogółem 

Kraj хо E w E чо E o E 

© nrt S `© ntr E E nrt E © ntr E 

iz | | d ا‎ 5 || r 5 
Polska . . . . | 58 49.797) 1.035] 2| 8.433) 915] — — | — | 60! 58.230) 1.950 
W.M. Gdańsk . 3| 1.443 167 3] 1.443 167 
Anglja . . . . | 26) 36.134! 2.627 26! 36.134 2.627 
Danja 37| 34.463 787 113| — | 12) 1.091) — | 50) 35.667 187 
Estonja ... о| 2.507 порт 198 = — || 6 2.795 110 
Finlandja . . . | 10| 13.757 100] — = —| 1 472 — | 11) 14.229] 100 
Francja 1| 1.931 120 -| I| 1.931 120 
Grecja 5| 12.585; 4.150 —, — —| — | —] 5| 12.585) 4.150 
Hiszpanja Ц 2.276) 600 = 1| 2.276; 600 
Holandja . 9| 7.747 6.873| 1 198 —|—| — | س‎ 10) 7.945) 6.873 
Islandja 1 520 — 1 520 — 
Lotwa : 5| 5.320 СЛО = —|-| — |= | 5) 5.320 710 
Niemcy . . . | 55| 36.573) 1.728] 1 9514 — | 2 344| — | 58 37.431) 1.728 
Norwegja . . . | 29) 15.675) 648| 2| 5.089) 600 247, 4 | 32) 21.011 1.252 
Rumunja . . 2| 4.509 1.445] — = —|— — |— | 2 4.509) 1.445 
Stany Zj. A. P.. 6| 18.599 6) 18.599 — 
Szwecja. 112, 80.376) 3.161] 10 17.141 500] 4| 405] — [126| 97.922) 3.661 
Turcja ЕУ 1 154 95 1 154 95 
Włochy ... Ц 2.385 640 1| 2.385) 640 
SRR 1| 1.412 — || 1 1412 — 
Razem . [368| 328.253, 24.996] 18 31.686 2.015| 20| 2.559| 4 [406 362.498| 27.015 
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Widoki wzmożonego importu mięsa do Szwecji 


A SKUTEK niskich cen produktów 

rolnych w ostatnich latach, rolnicy 
szwedzcy w roku bieżącym mocno ograni- 
czyli zarówno uprawę zbóż chlebowych 
(razem o przeszło 20.000 hektarów) jak też 
produkcję słoniny i mięsa. Mogli to uczynić 
bez ujmy dla swych interesów ponieważ 
rząd w zeszłym roku zaczął stosować środki 
mające na celu podniesienie cen na rynku 
krajowym, co też w znacznej mierze się 
udało. I tak cena mięsa wieprzowego w de- 
talu od roku zeszłego podniosła się z kor. 
1:50 na kor. 2 :65 za kg w roku bieżącym. 
Ceny mięsa podniosły się w równym stopniu. 


Odwrotna stroną medalu jednak jest to, 
że jak się dziś okazuje, nietylko ceny po- 
szły w górę ale nadomiar zapanował na- 
razie brak mięsa i słoniny tak dotkliwy, 
йе urząd rolniczy, którego zadaniem jest 
śledzić rozwój rynku produktów rolniczych, 
Nietylko zaczął udzielać 
z zagranicy pro- 
rządu 


się zaniepokoił. 
zezwolenia na import 
duktów mięsnych, 


memorjał, żądając udzielenia Urzędowi rol- 


ale wniósł do 


nemu pełnomocnictwa do udzielania zezwo- 
leń na import, bez dotychczasowych ogra- 
niczeń i formalności sanitarnych, których 
bezwzględnie stosowanie dotychczas, celo- 
wo utrudniało i podrażało import z zagra- 
nicy. Urząd Rolny żąda, aby pełnomo- 
cnictwa te były mu nadane na czas do 
1 kwietnia 1936 r. Są wszelkie widoki, że 
Rząd uczyni zadość temu żądaniu. 


Dla eksportu produktów mięsnych z Pol- 
ski, zwłaszcza świń bitych otwiera się za- 
tem sposobność, z której należy skorzystać. 
Firmy trudniące się takim eksportem po- 
winny, nie zwlekając, zgłosić się z ofertami 
do importerów szwedzkich, aby niedać się 
wyprzedzić przez konkurentów, z których 
najpoważniejszym w danym wypadku jest 
Danja. 


Skargi na narzuconą pomoce 


AROWIEC polski ładujący rudę że- 
lazną w porcie Lulea w północnej 
Szwecji odmówił przyjęcia pomocy ho- 
łownika przy dobijaniu do przystani oraz 
zapłacenia 200 kor. z tego tytułu. Przybił 
do przystani bez pomocy holownika i miejs- 
cowej obsługi przystaniowej. Dopiero póź- 
niej, przy zmianie miejsca postoju, kapitan 
polski zgodził się na przyjęcie ofiarowanej 
pomocy holownika i na zapłacenie żądanej 
kwoty 200 koron. 
Sprawa ta w tych dniach była oma- 


wiana w prasie szwedzkiej, której dała 
asumpt do zwrócenia uwagi władz na 
ogólne niezadowolenie panujące w sferach 
żeglugowych, zarówno szwedzkich jak i za- 
granicznych, spowodu wygórowanego ha- 
raczu ściąganego w porcie Lulea od klienteli 
żeglugowej i to za pomoc niepożądaną 
a narzucaną bezpodstawnie. 

Władze portowe w Lulea, zapytane, sta- 


rają się zarzuty te odeprzeć i tłumaczą się 
w następujący sposób: 


Przystań w Lulea, przy której odbywa 
się załadowanie rudy żelaznej nadchodzą- 
cej koleją żelazną z głębi kraju oraz wyła- 
dowywanie towaru masowego jak węgiel 
przeznaczony do przeładunku na wagony 
kołejowe, jest własnością państwowych ko- 
lei żelaznych, która ją zbudowała i konser- 
wuje. Pomoc holownika jest potrzebna 
i wymagana aby ułatwić statkom bezpieczne 
przybijanie do tej przystani tak żeby 
statek ani przystań nie były narażone na 
uszkodzenie. Port w tem miejscu nie jest 
głęboki a większe statki swemi głęboko 
osadzonemi śrubami poruszają muł na dnie 
i przy ew. obniżeniu się stanu wody mają 
trudność w uzyskaniu dostatecznego oporu 
wody dla manewrowania własną maszyną 
przy powolnym ruchu. Mniejsze statki mo- 
gą łatwiej dać sobie radę same ale i to 
z pewnem ryzykiem. Można się obawiać, 
ze w razie uszkodzenia statku przy ma- 
newrze przybicia do przystani na własną 
rękę, towarzystwa asekuracyjne odmówią 
wypłacenia odszkodowania powołując się 
na odnośną klauzulę zaniedbania możli- 
wych środków ostrożności. 

Bądź co bądź, jednak, sfery zaintereso- 
wane są zgodne w potępianiu nadmiernej 
stopy wymaganej opłaty. 


Targi łutrzane w Stockholmie 


od kilku lat wybiła się na czołowe 
miejsce pośród krajów europejskich produ- 
kujących skóry futrzane. Produkcja skór 
lisich (białych i srebrnych) wynosi w roku 


| т juz poprzednio donosiligmy, Szwecja 


obecnym wartość 7 miljonów koron ustę- 
pując tylko produkcji Norwegji wynoszą- 
cej około 20 milj. Norwegja pod wzglę- 
dem hodowli lisów północnych, góruje 
ponieważ hodowla ta zapoczątkowana dzie- 
siątek lat temu, stała się źródłem dochodu 
dla małych rolników. Szwecja dość późno 
zainteresowała się tą dziedziną gospodarstwa 
wiejskiego, ale w ciągu kilku zaledwie lat 
doprowadziła do tego, że dziś norwegowie 
liczą się z nią poważnie jako konkurentem. 

W celu uregulowania cen i uniknięcia 
szkodliwej konkurencji zostało w ostat- 
nich dniach utworzone towarzystwo szwe- 
dzko-norweskie handlu futrami pod firmą 
,Nordiske Skinnauktioner". Aby obejść 
dotychczasowych pośredników niemieckich 
(ze względu na fakt, że handel ten leżał w 
rękach żydów niemieckich, którym stosunki 
polityczne w Niemczech uniemożliwiają 
owocną działalność), postanowiono na przy- 
szłość zorganizować targi futrzane dla pro- 


ducentów szwedzkich i norweskich, alter- 
natywnie w Oslo i w Stockholmie. Szwedzkie 
targi futrzane będą się odbywały w miejsco- 
wości kąpielowej pod Stockholmem zwanej 
»Saltsjoebaden", dobrze znanej turystom 
zwiedzającym stolicę Szwecji. 

Pierwsze targi odbędą się w dniu 3 grud- 
nia, drugie w końcu stycznia oraz ewentual- 
nie trzecie w kwietniu. Skóry będą sprze- 
dawane z przetargu. Sprzedaże mają obej- 
mować zarówno skóry lisów dzikich jak 
hodowanych oraz skóry zajęcy i królików. 
Przetargi będą poprzedzone trzydniowym 
okresem pokazowym. 

Spodziewają się przyjazdu licznych kup- 
ców z Anglji, Polski i Czechosłowacji. 


Poprawa budżetowa w Szwecji 


E WRZEŚNIU b. r. dochody pań- 

stwowe Szwecji wyniosły 55,10 milj. 
koron, t. j. o 11,68 milj. koron więcej niż 
w tym samym miesiącu r. ub. W okresie 
od lipca do września b. r. dochody pań- 
stwowe w Szwecji wyniosły 187,73 milj. 
koron, czyli o 16 milj. koron więcej, niż 
w analogicznym okresie r. ub. 


Polsko-łotewskie stosunki handlowe w Ш kwartale 1935 r. 


RZECI kwartał r. b. nie zaznaczył się 
w handlu polsko-łotewskim żadnemi 
większemi zmianami, z wyjątkiem jednego 
chyba faktu, że poraz pierwszy od kilku lat 
Łotwa uzyskała z Polską nietylko aktywny 
bilans handlowy, ale znaczną, bo 100% prze- 
wagę. Było to w sierpniu r. b., kiedy eksport 
łotewski do Polski osiągnął sumę 98,000 ła- 
tów (1934—58,000) zaś import z Polski 
49,000 Is. (1934— 99,000). Poza wielu in- 
nemi przyczynami stało się to m. in. dla- 
tego, że zakończona została dostawa szyn, 
których w ciągu pierwszych 7-iu miesięcy 
r. b. przywieziono z Polski 7,861 ton ogól- 
nej wartości około 1,139,000 łatów. 
Niemniej jednak można powiedzieć, że 
ogólna struktura polsko-łotewskiej wymiany 
towarowej zaczyna wykazywać pewne ce- 
chy poprawy. Widzimy to, zestawiając cho- 
ciażby obroty handlowe tegoroczne z obro- 
tami za rok ubiegły. I tak w 1934 r. stosu- 
nek przywozu do wywozu wyrażał się za 
okres pierwszych 8 miesięcy jak 1:19 na 
korzyść Polski. (Eksport do Polski — 170 
tys. łs,; import z Polski — 3,209 tys. łs.). 
Natomiast w tym samym okresie r. b. sto- 
sunek ten wykazuje znaczną poprawę, wy- 
rażając się jak 1:5. (Eksport do Polski 359 
tys., import — 1,793 tys.). Poprawa nastą- 
piła z jednej strony wskutek zwiększenia 


przeszło o 100% łotewskiego eksportu do 
Polski, z drugiej zaś z powodu znacznego, 
bo prawie o 50% spadku przywozu polskie- 
go do Łotwy. 


Pomimo tych niewątpliwych oznak po- 
prawy w kierunku zmniejszenia rozpiętości 
między eksportem każdej ze stron, trudno 
mieć nadzieję, aby w polsko-łotewskich sto- 
sunkach handlowych mogło nastąpić poważ- 
ne i trwałe ożywienie. W każdym razie naj- 
bliższa przynajmniej przyszłość nie rokuje 
w tym kierunku większych nadziei. Jak już 
kilkakrotnie zaznaczaliśmy na tem miejscu, 
przyczyna złego nie leży po stronie Polski. 
Poprostu dzieje się to dlatego, że towar pol- 
ski wytrzymuje na rynku łotewskim wszelką 
konkurencję, natomiast towar łotewski na 
rynku polskim utrzymać się nie może, choć- 
by dla tego tylko, że jest zadrogi. Dużo 
jeszcze wody w Dźwinie upłynie zanim 
zmienią się w Łotwie stosunki o tyle, że 
produkcja krajowa i pod względem jakości 
i pod względem ceny zrówna się z produkcją 
innych krajów. 


Trzeba przyznać, że obecny rząd zrobił już 
w tym kierunku wiele, porządkując chociaż- 
by stosunki w przemyśle, handlu, banko- 
wości, ałe do całkowitego uzdrowienia jest 
jeszcze bardzo daleko. 


W tych warunkach jasnem się staje, że 
chcąc rozszerzyć obrót handlowy z naszym 
północnym sąsiadem należy szukać innych 
objektów kompensacyjnych, niż zwykły za- 
kup towarów. Wysuwa się tu kilka kon- 
cepcyj, które wymagają naturalnie bardzo 
dokładnego opracowania i ścisłej kalku- 
lacji. А. więc, że wymienimy chociażby wy- 
korzystanie przez Polskę stoczni Lipawskiej 
dla remontu statków handlowych, ewentu- 
alnie wojskowych, oraz dla skupu i cięcia 
na rachunek hut polskich starych statków 
na łom żelazny; wzmożenie ruchu turystycz- 
nego do Łotwy, zwłaszcza w sezonie letnim 
(kąpiele siarczane i błotne w Kemeri, dosko- 
nała plaża morska), wreszcie skierowanie 
przez Łotwę tranzytu towarowego z woje- 
wództw wschodnich, przy równoczesnem 
oczywiście obniżeniu przez oba państwa ta- 
ryf kolejowych do granic opłacalności. Przy 
dobrej woli stron obu, a wierzymy, że tak 
jest istotnie, tego rodzaju tranzakcyj kom- 
pensacyjnych znalazłoby się napewno wię- 
cej. Nie widzimy jednak powodu, aby inicja- 
tywa w tym kierunku miała wychodzić tylko 
ze strony Polski. Ożywienie stosunków go- 
spodarczych między dwoma sąsiadującemi 
krajami leży bowiem w interesie stron obu. 

Omawiając sprawy gospodarcze polsko- 
łotewskie nie można pominąć milczeniem 
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stanu naczej emigracji sezonowej w Łotwie. 
Emigracja ta wzrasta z roku na rok dość 
wybitnie. W 1933 r. obejmowała 3,000 ro- 
botników polskich, w 1934 — 10,500, a w ro- 
ku bież. doszła prawie do 20,000 osób. Łotwa 
w ciągu ostatnich paru lat rozbudowała 
znacznie swoje rolnictwo stając się z kraju 
importującego zboże —- eksportujacym. 
W związku z tem wzrosło również zapotrze- 
bowanie na robotników rolnych, a zwłaszcza 
na robotnika polskiego, który cieszy się tu 
dobrą opinją. (Este) 


Handel zagraniczny Łotwy 

ANDEL zagraniczny Łotwy w paź- 
A dzierniku przedstawiał się następu- 
jaco (w miljonach łatów): przywóz 9,2, 
wywóz 7,7, saldo ujemne 1,5. W ciągu 
pierwszych 10 miesięcy br. saldo ujemne 
łotewskiego handlu zagranicznego wyno- 
siło 5,5 milj. łatów, gdy w tym samym cza- 
sie roku ub. 12,7 milj. łatów. 


Bilans handlowy Łotwy 
EGOROCZNE obroty 
Łotwy wykazują w porównaniu z ro- 


zagraniczne 


kiem ubiegłym dość znaczny wzrost. Kiedy 
w 1934 r. ogólna suma obrotów za pierwszych 
9 miesięcy wyniosła 128,5 milj. łatów — to 
w tym samym czasie r. b. osiągnięto 149,1 
milj., zmniejszyła się również pasywność bi- 
lansu handlowego z 12,7 milj. w roku ze- 
szłym na 6,5 milj. łatów w roku bież. 


1—1X 1935 I—IX 1934 
Eksport 71,3 milj.łatów 57,9 milj. łatów 
Import 77,8 ,, as 10,6 +, 35 
(St.) 


Nowy wicedyrektor Departa- 


mentu Morskiego w Lotwie 
ICE-dyrektorem Departamentu Mor- 
skiego przy Min. Finansów mianowa- 


ny został inż. P. Stakle. (St.) 


Cyfry podatku dochodowego w Rydze 


IEJSKI Urząd Statystyczny ogłosił 
ciekawe zestawienie, dotyczące płatni- 
ków podatku dochodowego w Rydze. 


W 1931/32 roku było w Rydze 18 tys. 
płatników tego podatku, wykazujących 86,4 
milj. łatów dochodu i płacących 6,3 milj. 
podatku. W 1934/35 r. liczba płatników 
spadła do 14,5 tys. z 63,8 milj. dochodu, 
płacących 4,4 milj. podatku. 


W ciągu ostatniego 5-lecia liczba płatni- 
ków spadła zatem o 16,4%, dochód ogólny 
zmniejszył się o 24,7%, a suma podatku do- 
chodowego spadła o 29 795. Jedna trzecia 


Łotewski eksport masła za 9 


ASŁO stanowi jeden z główniejszych 

- artykułów łotewskiego wywozu, to też 
rząd przykłada wielką wagę do rozszerzenia 
wywozu tego artykułu przez uzyskanie do- 
godnych dla Łotwy kontyngentów, oraz zdo- 
bycie nowych rynków. Dzięki tego rodzaju 
zabiegom udało się w tym roku zwiększyć 


Stan łotewskiego rynku węglowego 


D pewnego czasu daje się zauważyć 

na rynku łotewskim dość ostra walka 
konkurencyjna firm importujących węgiel, 
co w konsekwencji doprowadziło do wydatnej 
zniżki cen na ten artykuł. W hurcie tonę 
węgla liczą dziś 14 łatów, tonę koksu 17 ła- 
tów. Wobec tak niskich cen cały szereg insty- 
tucji państwowych i komunalnych przecho- 
dzi obecnie z opału drzewnego na węgiel, 
który się kalkuluje daleko taniej od drzewa. 
Dzieje się to zresztą z wiedzą rządu, które- 
mu znowu zależy na oszczędzaniu lasów, 
mocno przetrzebionych w czasie wojny i w 0- 


(St.) 


kresie powojennym. 


TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE | AGENTURA MORSKA 


FERDYNAND PROWE 


SP. Z OGR. ODP. W GDYNI 
w 


Ekspedycja i odprawa regularnych linij okrętowych 


w kierunku: 


ROTTERDAM, 
ANTWERPJA, 
HAMBURG, 


RYGA, 
SZCZECIN. 


Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie 
Przyjmowanie wszelkich przesyłek do wszystkich zamorskich portów 


AGENCI NA GDYNIĘ: 


Norddeutscher Lloyd — Brema 
Argo Reederei A. G. — Brema 
Mathies Reederei A. G. — Hamburg 
Н. C. Horn — Hamburg 

Rud. Christ. Gribel — Szczecin 


ADRES TELEGRAFICZNY: 


| KONTO BANKOWE: 


1878 — Maklerka 
2078 — Ekspedycja 
2378 — Magazyn 
2678 — Kierownik 


TELEFONY Nr. 


PROWE GDYNIA. 


Bank Gospodarstwa Krajowego Oddział w Gdyni 
Powszechny Bank Związkowy w Polsce Sp. Akc. Oddział w Gdyni. 


część płatników posiada dochody zaledwie 
przekraczające minimalną granicę podatko- 
2 tys. łatów rocznie. Do tej kategorji 


wą 
zaliczeni zostali przeważnie urzędnicy. Płat- 
nicy posiadający dochód w sumie 10—15 tys. 
łs. płacą trzecią część całego podatku. Do- 
chód powyżej 100 tys. rocznie wykazało 
w tym roku zaledwie 3 osoby. Jak już za- 
znaczyliśmy, 46%, płatników stanowią urzęd- 
nicy, 20% — kupcy, 10% przemysłowcy, 
a około 24%, właściciele nieruchomości i wol- 
ne zawody. Zestawienie to stanowi dosko- 
nalą ilustrację obecnych kryzysowych cza- 
sów. (St.) 


miesięcy r. b. 


wywóz masła prawie o 10%. W ciągu 9 mie- 
sięcy r.b. wyeksportowano mianowicie 13.610 
ton, gdy w 1934 r. wywieziono w tym sa- 
mym czasie 12,363 t. Wśród odbiorców ło- 
tewskiego masła na pierwszem miejscu stoi 
Anglja 8,522 1. (1934—7787 t.) na drugiem 
zaś Niemcy—3193 t. (1934—3,640). — (St.) 


Likwidaeja Spéldzielezega 

Banka Tranzyłowego w Rydze 
ADZWYCZAJNE zgromadzenie udzia- 
łowców Spółdzielczego Banku Tranzy- 

towego w Rydze powzięło uchwałę o likwi- 

dacji tego Banku. Operacje bankowe zo- 

stały już przerwane, a likwidacja ma być 


(St.) 


zakończona do marca 1936 r. 


DANJA 


Obroty handlowe polsko-duńskie 
O пшнш oficjalna statystyka har- 
dlu zagranicznego Danji wykazuje na- 
stępujące dane, dotyczące obrotów handlo- 
wych z Polską (w tys. koron duńskich) 
w ciągu pierwszych 9-u miesięcy b. r.: 
import z Polski 19.890, eksport do Polski 
7.489, ujemne saldo dla Danji 12.401. 


Nowe oplaty importowe 
od zbóż w Danii 
DNIEM 2 b. m. weszły w życie nowe 
podwyższone opłaty importowe od 
zbóż i przetworów zbożowych w Danji. 
Opłaty podwyższone zostały m. in. dla na- 
stępujących artykułów, interesujących pol- 
skich eksporterów: żyta z 2,9 do 3,45 kor. 
duńskich, jęczmienia z 3,95 do 4,20, mąki 
pytlowej z 4,70 do 5,55, mąki niepytlowej 
z 2,95 do 3,50 oraz dla słodu z 4,95 do 5,25. 


Danja ponownie podwyższa 
opłaty od zhéz 
\ А TYCH dniach ponownie podwyz- 
szone zostały w Danji opłaty przy- 
wozowe od niektórych zbóż i przetworów 
zbożowych. Spośród artykułów, interesują- 
cych Polskę, podwyższone zostały stawki: 
dla zyta—z 3,45 do 3,90 koron duńskich, 
dla mąki żytniej pytlowej z 5,55 do 6,30, 
dla mąki żytniej nie pytlowej z 3,50 do 
4 i dla odpadków młynarskich z 2,70 do 
3 koron, 


= 
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Finlandja i Niemey 


EZELI chodzi о obrét towarowy z Niem- 
J cami to z państw Bałtyckich pierwsze pod 
tym względem miejsce zajmuje Finlandja. 
Złożyło się na to wiele przyczyn, z których 
najważniejszą bodaj jest stara sympatja, da- 
tująca się jeszcze z okresu fińskich walk nie- 
podległościowych. Ważną grają tu też role 
pewne pokrewne metody handlu i zwyczaje 
kupieckie, gruntujące się na zasadach uczci- 
wości i solidności kupieckiej. 


FINLANDIA 


W pierwszem półroczu r. b. obroty Niemiec 
z państwami Bałtyckiemi wyraziły się w na- 
stępujących cyfrach: 


przywóz wywóz 
Finlandja 13,5 milj. Mk. 21,0 milj. Mk. 
Łotwa JB ay oo 145 5, ,, 
Estonja 490, os GRE on у; 
Litwa LB go w 3,6 4. o» 


Pływająca wysława towarowa 


IŃSKIE koła gospodarcze zorganizowały 

ciekawą imprezę w postaci pływającej 
wystawy przemysłowej. Użyto dla tego celu 
statek szkolny ,,Suomen Joutsen”, umie- 
szczając na nim eksponaty, przedstawiające 
najważniejsze działy wytwórczości krajowej. 
Obok wyrobów przemysłu papierniczego 
znajdują się eksponaty z działu meblarstwa, 


przemysłu drzewnego, porcelana i fajanse, 
skóry i wyroby skórzane, artykuły sportowe, 
przemysł ludowy i t. d. Ogółem w imprezie 
tej wzięło udział zgóra 40 firm. Ta „pły- 
wająca wystawa” udaje się wkrótce w po- 
dróż zamorską, przyczem w pierwszym rzę- 
dzie odwiedzić ma Południową Amerykę. 


(St.) 


Rokowania handlowe z Niemcami 


AK podaje prasa w tych dniach rozpocząć 
J się mają w Berlinie rokowania handlowe 
między Finlandją i Niemcami. Rokowania 
te dotyczyć będą przedłużenia obecnej umo- 
wy handlowej, oraz istniejącego porozumie- 


nia clearingowego. Poza tem poruszona 


również będzie sprawa kontyngentów, przy- 
czem fińskie sfery gospodarcze mają nadzieję, 
ze tym razem uda się Finlandji uzyskać dla 
swych towarów kontyngenty znacznie wyż- 
sze od obecnie istniejących. 


(St.) 


Powsłanie dużego koncernu 


metalowego w Finlandii 
ZIĘKI fuzji między wielkim koncer- 
nem Wartsile a koncernem Maskin i Bro 
powstał największy w Finlandji koncern 
metalowy, którego 
noszą około 1 


roczne operacje wy- 
miljarda marek fińskich. 
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Ludność Finlandji 


AK podaje Fińskie Biuro Statystyczne 
J ludność Finlandji wynosiła w końcu 1934 
roku 3,762,026 osób, przyczem kobiet było 
o 49,794 więcej niż mężczyzn. 20,4% ludno- 
ści zamieszkuje w miastach, 79,6% na wsi. 


(St.) 
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Rozwój gospodarczy Estonji 


IEJEDNOKROTNIE mieliśmy już oka- 

zję do podkreślenia na tem miejscu 
pomyślnej sytuacji gospodarczej naszej da- 
lekiej północnej sąsiadki — Estonji. Mały 
ten kraj rzeczywiście zdołał się oderwać 
od kryzysu światowego i dzięki zawarciu 
szeregu układów handlowych z innemi 
państwami, a przedewszystkiem z Anglją, 
Niemcami i Finlandją zdołał zapewnić so- 
bie stosunkowo wygodny zbyt dla swych 


produktów rolnych, materjałów leśnych, 
celulozy itd. To też jak wynika z exposé 
min. gospodarki narodowej Seltera, wygło- 
szonego w tych dniach na posiedzeniu 
Państwowej Rady sy- 
tuacja gospodarcza Estonji uległa w ciągu 
ostatnich 2 lat wydatnej poprawie. 


Gospodarczej — 


Wytwórczość przemysłowa w stosunku 
do produkcji z przed 5 laty powiększyła 
się zgórą o 30%, a wzrost produkcji cięż- 


Sprzedaż S/ S „Johanna” 
OSYJSKO-BAŁTYCKIE Tow. żeglugi 
sprzedało Finlandji S/S ,,Johanna" 
znajdujący się obecnie w portach francus- 
kich. ,,Johanna” zbudowana została w 
1904 r. i posiada 2,727 ton pojemności. (St.) 


Finlandja zniża dopłaty 
eksportowe na masło 


ТОВЕС wyjątkowo dobrej konjunktury 
na rynkach zagranicznych dla masła, 
rząd fiński postanowił obniżyć premję wy- 
wozową z 5,50 Fmk. na 2 Fmk. za kg. masła. 
Istniejące dopłaty eksportowe dla innych 
artykułów zostały utrzymane w dotychcza- 
sowych rozmiarach. Masłem fińskiem zain- 
teresowały się podobno ostatnie firmy nie- 
mieckie czyniąc starania o import z Fin- 
landji większej ilości masła poza istnieją- 
cym kontyngentem. Dostawę miałaby usku- 
tecznić fińska S-ka eksportowa ,,Valio”. 


(St.) 


Obniżka premji eksportowej 
dla masła w Finlandii 

REMJA od masla, wywozonego z Fin- 

landji, zostala ponownie obnizona i 
obecnie wynosi zaledwie 1 markę fińską 
od 1 kg. Obniżka jest już trzecią z rzędu 
w ostatnich miesiącach i jest spowodowana 
pomyślnem kształtowaniem się sytuacji 
na angielskim rynku maślarskim. 


Powsłanie wielkiej 
fabryki spiryłusu w Finlandii 
W MIEJSCOWOŚCI Rajamäki w pobli- 
* ga Helsingforsu uruchomiono gorzel- 
nię i rektyfikację spirytusu, która jest ostat- 
nim wyrazem techniki. Fabryka będzie 
mogła wyrabiać 1,5 miljn. litrów czystego 
spirytusu, co zapewni samowystarczalność 
finlandzkiemu monopolowi. 


kiego przemysłu wyniósł w roku  biez 
około 10%. Estonja nie odczuwa dziś 
plagi bezrobocia, przeciwnie daje się za- 
uważyć, zwłaszcza na wsi, brak rąk do pra- 
cy. Co się tyczy rolnictwa to wskutek wy- 
jatkowo złych w tym roku warunków kli- 
matycznych urodzaje są mniejsze, jednakże 
łatwość zbytu i dobre ceny do pewnego 
stopnia kompensują te straty. 

Handel zagraniczny od dłuższego czasu 
kształtuje się dla Estonji pomyślnie. Obroty 
za okres pierwszych 9 miesięcy r. b. wyka- 
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zują bilans aktywny w sumie 11 milj. ko- 
ron. W pórównaniu z tym samym okre- 
sem roku ub. eksport wzrósł prawie o 12%; 
szczególnie zwiększył się wywóz Inu, masła, 
świń, jaj, oraz wyrobów przemysłu che- 
micznego i hut szklanych. Zmniejszył się 
natomiast ostatnio wywóz materjałów leś- 
nych. 

W zagranicznym handlu estońskim pier- 
wsze miejsce zajmuje Anglja, drugie przy- 
pada Niemcom, obroty z Polską ulegają 
stałej poprawie nie osiągnęły one jednak 


jeszcze swej właściwej granicy. W ciągu 
ostatnich kilku miesięcy ożywiła się również 
nieco wymiana towarowa z Rosją sowiecką. 
Natomiast wyraźnie zauważyć się daje spa- 
dek obrotów handlowych między Estonją 
i jej bałtyckimi sąsiadami, z wyjątkiem 
Finlandji, z którą — od czasu do czasu — 
zawierane są oddzielne tranzakcje handlo- 
we. Na duże trudności natrafia zwłaszcza 
handel z Łotwą, ze względu na pokrewną 
strukturę gospodarczą obu tych państw. 


(St.) 


Poprawa konjunktury w Estonji 


A POSIEDZENIU Państwowej Rady 
Gospodarczej, 
exposé о 


min. Selter wygłosił 
sytuacji gospodarczej Estonji. 
Zdaniem mówcy.- położenie gospodarcze 
Estonji w ciągu ostatnich 2 lat uległo 
znacznej poprawie. Wytwórczość przemysło- 
wa w stosunku do produkcji z przed 5 laty 
powiększyła się o 30%, w związku z czem 
nastąpiło odprężenie na rynku pracy. Dzięki 
temu w Estonji zaczyna się obecnie zazna- 


Państwowa Rada dla handlu 


RZY Min. Gospodarstwa narodowego 

utworzona ostatnio została stała Rada 
dla spraw handlu zagranicznego, która sta- 
nowić będzie organ doradczy rządu. W skład 
Rady wchodzą przedstawiciele Min. gospo- 
darstwa narodowego, min. rolnictwa, min. 
spraw zagranicznych, Banku Estonji, oraz 


czać brak rąk roboczych, zwłaszcza na wsi 
Co się tyczy rolnictwa, to ucierpiało ono 
spowodu tegorocznego jed- 
nakże dobre ceny i łatwość zbytu produktów 
rolnych kompensuje te straty. W dalszym 
ciągu minister podkreślił, że handel zagra- 
niczny Estonji wykazuje poważne saldo 
dodatnie, co da rządowi możność spłacania 
zobowiązań zagranicą. 


nieurodzaju, 


zagranicznego 


Izby przem.-handlowej. Do zadań nowo- 
utworzonej Rady należeć będzie rozważanie 
wszelkich zagadnień związanych z handlem 
zagranicznym, jak również wypowiadanie 
się w sprawie nowo zawieranych traktatów 
i umów handl. z innemi państwami. 


(St.) 


Wysokie pokrycie korony 
estońskiej 

AK wynika ze Banku 
J Estonji na 1 listopada r. b. zapas złota 
wynosił 34,191.392 EKor., zapas walut za- 
granicznych 710.200 EKor. Pokrycie bank- 
notów w złocie i walutach zagr. stanowiło 
55,999. 
jak i prywatnych dał się zauważyć poważny 
wzrost wkładów na R-kach bieżących — na 


sprawozdania 


W bankach, zarówno rządowych, 


co rynek pieniężny zareagował potanieniem 
kredytu. (St.) 


Ceny masła eksportowego w Estonji 

ZĄD ustalił nowe ceny na masło ekspor- 

towe w wysokości 1,60 EKor. za 1 kg 
pierwszego gatunku. Wobec zwyżki cen 
masła na rynkach światowych od dwuch 
przeszło miesięcy rząd estoński nie dopłaca 
już do eksportu tego artykułu. (St.) 


Niemieekie zakupy świń w Estonji 
IEMCY zakupiły ostatnio w Estonji 
15 tys. świń. Pierwszy transport obej- 
mujący 1,800 świń zabrał w tych dniach sta- 
tek niemiecki z portu tallińskiego. (St. 


Ułatwienie dla eksportu estońskich 
produkłów rolnych do Niemiee 


DNIU 28 b. m. zakończyły się w Tal- 

linie pomyślnie rokowania handlo- 
we niemiecko-estońskie. Nowa umowa za- 
pewnia Estonji zwiększenie kontyngentów 
wywozowych na masło i jaja do Niemiec. 
Pozatem Estonja uzyskała szereg ulg w 
dziedzinie eksportu produktów rolnych do 
Niemiec. 


Handel zagraniezny Polski w październiku 


ILANS handlu zagranicznego Rzeczy- 

pospolitej Polskiej i W. M. Gdańska 
przedstawiał się w październiku r. b. — 
według tymczasowych obliczeń Głównego 
Urzędu Statystycznego — następująco: 

Przywóz 232.306 ton, 79.238 
tys. al. 

Wywóz 1.195.343 ton, wartości i 83.469 
tys. zł. 

Dodatnie saldo biłansu handlowego w 
październiku r. b. wyniosło więc 4.231 tys. 
zł. 

W porównaniu do września r. b. wywóz 
wzrósł o 6.829 tys. zł., natomiast przywóz 
zwiększył się o 15.423 tys. zł. 

Zwiększył się wywóz następujących ar- 
tykułów (w miljn. zl): jęczmienia o .1,2, 
pszenicy o 1,0, żyta o 1,0, owsa o 0,9, 
mąki żytniej o 0,7, szyn kolejowych o 0,7, 
nasion buraków cukrowych o 0,6, mąki 
pszennej o 0,6, siarczanu amonu o 0,6, 
grochu o 0,5, fasoli o 0,5. 


wattości 


Zmniejszył się wywóz następujących ar- 
tykułów (w miljn. zł): bali, desek, lat, 
opołów o 1,3, jaj o 1,1, szczeciny o 0,6, 
węgla o 0,6, tkanin wełnianych, półwełnia- 
nych, odzieżowych o 0,5, skór futrzanych 
o 0,4. 

Zwiększył się przywóz następujących 
artykułów (w miljn. zł.): tytoniu i wyrobów 


tytoniowych o 2,3, wełny owczej czesanej 
o 1,4, wełny owczej pranej o 1,1, bawełny 
i odpadków o 1,1, aluminjum, blachy alu- 
minjowej o 0,9, miedzi, blachy miedzianej 
o 0,7, śliwek o 0,5, skór futrzanych o 0,5, 
juty i odpadków o 0,5, żelastwa o 0,5, 


tłaszczów i olejów roślinnych i zwierzęcych 
o 0,4, wełny owczej surowej niepranej o 
0,4, elektrycznych: maszyn, aparatów, przy- 
rządów, ich części —o 0,4. 

Zmniejszył się przywóz ryżu o 0,4 miljn. 
zł. 


Wzrosł przewozów polskiej floty handlowej 


RACA polskiej floty handlowej wyka- 

zuje wspaniały rozwój. 

W pierwszych 3-ch kwartałach b. r. 
przewozy polskiej floty handlowej były 
o 21% większe niż w tym samym okresie 
1934 r. (842 tys. t. wobec 692 tys. t.) 
Przewozy żeglugi regularnej wzrosły o 8,9% 
(z 217 do 236 tys. t.). Przewozy zaś żeglugi 
nieregularnej (trampowej) zwiększyły się 
o 26,6% (z 479 do 607 tys. t.). 


W żegludze regularnej silnie wzrósł wy- 
wóz — о 20,2 tys. t. czyli o 18,2%, oraz 
tranzyt — о 5,7 tys. t. czyli o 44,6%, na- 
tomiast zmniejszył się przywóz o 7,3 tys. t. 
t. j. о 7,9%. W zakresie żeglugi trampowej 
stwierdzamy silny wzrost wywozu, о 90,9 
tys. t., nieco mniejszy wzrost przywozu 
o 57,8 tys. t., oraz spadek tranzytu o 21,4 
tys. t. 


Wzrost obrotów porléw polskich 


BROTY portów polskich wykazują 

z roku na rok stały wzrost, przyczem 

szczególnie silnie zwiększa się ich procen- 

towy udział w ogólnym handlu zagranicz- 
nym Polski. 

Biorąc na uwagę tonaż—udział portów 

w ogólnym handlu zagranicznym Polski 


wynosił w pierwszych trzech kwartałach 
1933 r. 70,4%, w tymże okresie 1934 r. 
12,3%, wreszcie w r. b. — 73,6%; jeśli 
chodzi o wartość obrotów, to udział obro- 
tów portów w ogólnych obrotach towaro- 
wych Polski zagranicą w okresie trzech 


kwartałów ostatnich trzech lat wzrastał 


58,11%, отоо 81078 
absolutnych obroty portów 


następująco: 
W liczbach 
wyniosły w pierwszych trzech kwartałach 
r. b. 8.737 tys. ton wartości 823 milj. zł. 
W stosunku do tegoż okresu r. ub. nastą- 
pił wzrost wartości obrotów o 28 milj. zł. 
przy jednoczesnem zmniejszeniu się o 206 
tys. ton. wagi obrotów. Mianowicie, zmniej- 
szyła się o 302 tys. ton waga wywozu przez 
porty, mimo że wartość wywozu pozostała 
niezmieniona (ściśle spadek o 4 milj. zł.). 
Ten spadek wagi wywozu częściowo tylko 
został zrekompensowany wzrostem wagi 
przywozu —— о 96 tys. ton, przyczem war- 
tość przywozu zwiększyła się o 33 milj. zł. 


Przesyłki poczłowe z Polski do krajów zamorskich 


IEKTÓRZY eksporterzy polscy skarżą 
się, że przesyłki pocztowe do krajów 
zamorskich, a w szczególności do Stanów 
Zjednoczonych przychodzą na miejsce prze- 
znaczenia niejednokrotnie z opóźnieniem. 
Na podstawie wyjaśnień, otrzymanych od 
Min. Poczt i Telegrafów, Państwowy Insty- 
tut Eksportowy wyjaśnia, że wypadki ta- 
kie powodowane są przedewszystkiem przez 
samych eksporterów. 


Urzędy pocztowe obowiązane są kiero- 
wać przesyłki najszybszemi połączeniami, 


jednakże stosownie do żądań zarządów 


pocztowych obcych, muszą ekspedjować 
transporty tak, aby przybyły one do portu 
przeznaczenia na 2 do 3 dni przed odejś- 
ciem odpowiedniego statku. Jeśli więc 
eksporter polski nada przesyłkę tak, że 
według jego obliczeń winna ona jeszcze 
zdążyć ostatnim pociągiem na dany statek, 
to stosownie do wymienionego warunku 
jest ona uważana za spóźnioną i musi być 
wysłana następnem połączeniem okrętowem. 


Zadowolenie brytyjskiej delegacji przemysłowej z pobytu w Polsce 


RASA angielska 
-L sprawozdanie z konferencji prasowej, 
odbytej w siedzibie Federacji Brytyjskiego 
Przemysłu, a w której toku kierownik 
delegacji przemysłowo-handlowej, która nie- 
dawno odwiedziła Polskę, p. Ramsden skła- 


zamieszcza obszerne 


dał sprawozdanie o wrażeniach, odniesio- 
nych z pobytu w Polsce. 


P. Ramsden zaznaczył na wstępie, że — 
zdaniem wszystkich uczestników delegacji — 
wizyta była wielkim sukcesem. Polskie ko- 
ła gospodarcze, uznając doniosłe znaczenie 
handlu z W. Brytanją, która odbiera po- 
ważną część eksporiu polskiego, udzieliły 
delegacji — wszelkiej pomocy. 
P. Ramsden podkreślił, ze podpisany w lu- 
tym r. b. uklad handlowy polsko-brytyjski 
działa sprawnie. W okresie pierwszych 3 
kwartałów r. b. eksport brytyjski do Polski 
wynosił o 700 tys. £, czyli o 35%, więcej, 
niż w tym samym okresie 1934 r. Mimo to 
jednak bilans handlowy na korzyść Polski 


możliwej 


wyniósł w tym okresie półtora miljona 
funtów. 

Celem wizyty było zarówno nawiązanie 
nowych kontaktów handlowych, jak omó- 


wienie sprawy kontyngentów przywozo- 
wych na niektóre artykuły. Delegacja 
otrzymała zapewnienie bardziej korzyst- 


nego w przyszłości traktowania towarów 
brytyjskich. Szereg firm, reprezentowanych 
w delegacji, nawiązało nowe kontakty, usta- 
nowiło przedstawicieli w Polsce i nawet 
uzyskało już pewne zamówienia. P. Rams- 
den położył specjalny nacisk na Górny 
Śląsk, gdzie—jego zdaniem -W. Brytanja 
nie wykorzystała jeszcze możliwości, jakie 
ten wysoce uprzemysłowiony okrąg przed- 
stawia dla przemysłu brytyjskiego w związ- 
ku z zapotrzebowaniem maszyn. Na ten 
temat przeprowadzono rozmowy z przed- 
stawicielami śląskich kół gospodarczych, 
którzy podkreślali konieczność ustanowienia 
przez firmy brytyjskich własnych przedsta- 
wicieli w Katowicach dla zwiększenia obro- 
tów z Polską. 


(o do ogólnych możliwości wywozu do 
Polski, W. Brytanja — zdaniem p. Rams- 
dena — mogłaby znaleźć w Polsee rynek 
na maszyny, metale, 
wyroby fabryczne, 


ograniczonej ilości, jak np. materjały wy- 


surowce, pewne 


towary luksusowe w 


sokiego gatunku, oraz na niektóre kate- 


gorje artykułów masowego wyrobu, w 
pierwszym rzędzie na rowery, motocykle 
i samochody. P. Ramsden bardzo gorąco 
zalecił przemysłowcom brytyjskim odwie- 
dzanie dorocznych Targów Poznańskich. 
Wyraził on przekonanie, że wystawianie 
eksponatów przemysłu brytyjskiego na Tar- 
gach Poznańskich przyczynić się może do 
rozszerzenia zasięgu eksportu brytyjskiego. 
P. Ramsden podkreślił przytem, że Poznań 
jest w 100%-ch ośrodkiem polskim i że 
Targi Poznańskie są popierane przez pol- 
skie czynniki rządowe. 

Ogólna sytuacja w Polsce ulega—zdaniem 
p. Ramsdena—poprawie, i ceny rolne mają 
tendencję do wzrostu. Poprawa w rolnic- 
twie oznaczałaby m. in. większe możliwości 
wywozu do Polski angielskich śledzi, które 


dawniej były w większej ilości konsumo- 
wane przez polskie włościaństwo. Również 
w ciężkim przemyśle śląskim nastąpiła 
pewna poprawa, która, według oczekiwań 
р. Ramsdena, doprowadzi do zakupu bry- 
tyjskich maszyn instalacyjnych, albowiem 
obecnie zużyte instalacje muszą być w 
wielu wypadkach zastąpione nowemi. 


Na temat zawartego niedawno polsko- 
niemieckiego układu handlowego p. Rams- 
den oświadezył, że umowa ta nie może po- 
ważnie dotknąć handlu angielsko-polskiego. 
Wszelkie wynikające 
układu, dokonywane są drogą clearingowa, 
delegacji 


tranzakcje, z tego 
co—zdaniem przewodniczącego 
angielskiej—ogranicza swobodę 
eksporterów niemieckich na rynku polskim. 


działanie 


Inwestycje Gdyni w m-cu październiku 


RACE inwestycyjne w październiku r. b.: 

Budowle morskie -- wykonano 
konstrukcję łączącą basen żaglowy z brze- 
giem na długości 67 m. b. 


Roboty drogowe — na ul. Rotter- 
damskiej wykonano 350 m? bruku poligo- 
nalnego, na ul Granicznej wykonano 6.500 
3 robót ziemnych. Przy pomoście dla pie- 
szych łączącym ul. Okrężną z ul. Morską 
ułożono 114 m? chodnika z płyt betonowych. 
Na ul. Okrężnej ułożono 52 m?, na prze- 
strzeni od ul. Pułaskiego do nabrzeża Pre- 
zydenta 250 m? oraz przy ul. Indyjskiej 
6614 m? chodnika betonowego. Na ul. Wę- 
glowej przy połączeniu z ul. Portową uło- 
żono 2714 m kanalizacji deszczowej, 1686 m? 
bruku 337,4 m. b. krawężnika, oraz 502 m? 
chodnika z płyt betonowych. Pomiędzy 
magazynami ,,Pantarei’? i American Scan- 
tic Line wykonano 450 m? bruku poligo- 
nalnego. Do portowej sieci wodociągowej 
przyłączono 
budowę garaży przy ul. Centralnej, oraz 
instalację budynków na placu F-my Paged. 


m 


instalację prowizoryczną na 


Budowle naziemne. 
magazynu nr. 9 w strefie wolnocłowej wy- 


Przy budowie 


konano na całym parterze szalowanie dla 
konstrukcji żelbetowej i część jej już za- 
betonowano. Przy budowie chłodni śle- 


dziowej na nabrzeżu Angielskiem zabito 


wszystkie pale pod fundamenty oraz wy- 
konano lawy i szalowanie dla całego par- 
teru. Przy budowie garaży portowych i 
mieszkań portowej straży pożarnej na ul. 
Centralnej wykonano wykopy i ławy żel- 
betowe. Przy budowie poczekalni dla kra- 
nistów na ul. Polskiej wykonano roboty 
tynkarskie i szklarskie. Przy budowie gma- 
chu Urzędu Celnego na uł. Rotterdamskiej 
wykonano roboty malarskie, posadzkowe, 
stiuki oraz roboty ślusarskie w białym me- 
talu. Przy budowie elewatora zbożowego 
na nabrzeżu Indyjskiem w części podłogo- 
wej zabetonowano 2 piętra konstrukcji żel- 
betowej i ustawiono deskowanie dla trze- 
ciego piętra. W części silosowej wykonano 
część zbrojenia lejów silosów. Przy budo- 
wie magazynu i biur F-my Społem na ul. 
Polskiej wykonywane były roboty stolar- 
skie i tynkarskie. Przy budowie magazynu 
f-my Barcikowski na ul. Celnej ukończono 
budowę za wyjątkiem części biurowej. Przy 
budowie magazynu śledziowego Morskiego 
Instytutu Rybackiego na nabrzeżu Angiel- 
skiem wyprowadzono mury do gzymsów. 
Przy budowie garażu i pomieszczeń Elek- 
trowni Gródek obok drogi okrężnej na Oksy- 
wie wyprowadzono mury pod dach. Budy- 
nek gospodarczy F-my Warta na ul. Fran- 
cuskiej został ukończony. 
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Postępowanie celne przy wymianie towarowej 


OBEC wprowadzenia w życie rozpo- 
rządzeniem Prezydenta Rzeczypo- 
spolitej z dn. 14 listopada 1935 r. umowy 
gospodarczej między Rzecząpospolitą Pol- 
ską a Rzeszą Niemiecką z dn. 4 listopada 
r. b. oraz układu z tejże daty w sprawie 
płatności za obroty towarowe, urzędy 
celne, począwszy od dn. 20 listopada r. b., 
będą wymagały świadectw rozrachunko- 
wych przy przywozie towarów pochodzą- 
cych z Niemiec i przy wywozie towarów 


z Polski do Niemiec. 
Przedstawianie tych 
potrzebne tylko przy zgłaszaniu do odpra- 
wy celnej ostatecznej oraz w obrocie uszla- 
natomiast 


świadectw będzie 


chetniającym i reparacyjnym, 
nie będzie potrzebne przy zgłaszaniu na 
skład, w innych przypadkach odprawy 
warunkowej (poza obrotem  uszlachetnia- 
jącym i reparacyjnym) lub w tranzycie. 

Towary zgłoszone do odprawy 
przed dn. 20 b. m. będą wpuszczone do 


celnej 


wolne o obrotu bez świadectw rozrachun- 
kowych. 

Towary polskie wywożone do Niemiec, 
lecz przeznaczone do innych krajów, mu- 
szą być pokryte nie świadectwami rozra- 
chunkowemi, lecz deklaracjami o wywozie 


poza obrotem 
Niemiecką. 
Wzory świadectw rozrachunkowych oraz 


rozrachunkowym z Rzeszą 


wzmiankowanej deklaracji podaje obwiesz- 
czenie ministra Skarbu z dn. 18 listopada 
r. b. w sprawie specjalnej kontroli obrotu 
towarowego polsko-niemieckiego. Obwiesz- 
czenie to wskazuje również, że wspomniane 
świadectwa  rozrachunkowe i deklaracje 
wystawiane będą przez Komisję Rządową 
Kontroli Obrotu Towarowego Polsko-Nie- 


mieckiego, a ich ewidencja została powie- 


polsko-niemieckiej 


rzona az do odwolania Polskiemu Towa- 
rzystwu Handlu Kompensacyjnego w War- 
szawie (instytucji, która przeprowadza roz- 
rachunek towarowy z Niemcami). 

Należy nadmienić, że urzędy celne dla 
towarów, pochodzących z Niemiec i zgła- 
szanych do odprawy celnej od dn. 20 b. m. 
począwszy, będą stosowały najniższe cła 
konwencyjne na podstawie obustronnej 
klauzuli największego uprzywilejowania, za- 
wartej w umowie gospodarczej z dn. 4 li- 
stopada b. r. 


Polsko-niemiecki traktat handlowy a Gdańsk 


RASA ogłasza tekst protokółu polsko- 

gdańskiego w sprawie ustalenia wa- 
runków, na jakich Polska przystąpiła w 
imieniu Wolnego Miasta do  polsko-nie- 
mieckiego traktatu handlowego. 

Do wydawania zaświadczeń rozliczenio- 
wych na terenie Gdańska powołany jest 
Gdański 
tencje tego urzędu obejmują w przywozie 
wszystkie firmy gdańskie, a to zarówno 
gdy 
są dla 


Urząd Rozliczeniowy. Котре- 


sprowadzane towary 


Wolnego 


w wypadku, 


przeznaczone obszaru 


Miasta, jak i dla Rzeczypospolitej Polskiej. 
Со się zaś tyczy wywozu, to Gdański Urząd 
Rozliczeniowy wydawać będzie zaświad- 
czenia rozliczeniowe tylko w ramach udziału 
Wolnego Miasta w polskim planie wywo- 
zowym. Wydawanie rozliczeniowych zaś- 
wiadczeń przywozowych będzie miało miej- 
sce tylko po wpłaceniu odnośnych kwot 
w walucie gdańskiej. Odnośne postanowie- 
nia zostały ogłoszone w Gdańskim Dzien- 
niku Ustaw z dn. 19 listopada. 


Obroty handlowe z Niemeami 


1) PRZYWOZ do polskiego obszaru cel- 
nego wszelkich towarów pochodzenia 
niemieckiego uzależniony jest w myśl Umo- 
wy Gospodarczej Polsko-Niemieckiej z dn. 
4.ХІ. r. b. od złożenia przez importera pol- 
skiego w Urzędzie Celnym świadectwa roz- 
rachunkowego na przywóz stwierdzającego 
wypełnienie przez importera polskiego wa- 
runków, przewidzianych przy kontroli obro- 
tu towarowego polsko-niemieckiego. 


2) Przy imporcie towarów wolnych do 
przywozu wystarczy złożenie w Urzędzie 
Celnym wymienionego w p. 1 świadectwa 
na przywóz. 

3) Przy imporcie towarów zakazanych do 
przywozu importer musi złożyć w Urzędzie 
Celnym, poza świadectwem rozrachunko- 
wem na przywóz, także pozwolenie przywo- 
zu M. P. i H. wydane w zwykłym trybie. 

4) Pozatem importer winien złożyć w Urzę- 
dzie Celnym wszystkie inne dokumenty, wy- 
magane przez przepisy polskie (n. p. zezwo- 
lenie weterynaryjne i t. p.). 

5) Świadectwa rozrachunkowe na przy- 
wóz wydają: 

w okręgu Izby Przemysłowo-Handlowej w 
Warszawie — Polskie Towarzystwo Handlu 
Kompensacyjnego (Zahan) Warszawa Mo- 
niuszki 10, w okręgach wszystkich innych 
Izb Przemysłowo-Handlowych — Delegaci 
Zahanu przy tych Izbach. 

6) Świadectwo rozrachunkowe na przywóz 
ważne jest 1 miesiąc od daty wystawienia 
i słaży dla jednorazowej odprawy celnej. 

1) Dokonywanie zapłaty dostawcy піе- 
mieckiemu na towar może odbywać się wy- 
łącznie za pośrednictwem Zahanu. Bezpo- 


średnie wpłaty eksporterowi niemieckiemu 
są niedopuszczalne. 


8) Faktura niemieckiego dostawcy ma 
obejmować cenę towaru franco polsko-nie- 
miecka granica bez cła, t. zn. cenę towaru 
loko miejsce załadowania oraz koszty prze- 
wozu i ubezpieczenia do granicy polsko-nie- 
mieckiej i t. d. 

9) Celem uzyskania świadectwa rozrachun- 
kowego na przywóz importer składa odpis 
faktury i asygnaty bankowej, stwierdzającej 
wpłacenie na rachunek Zahanu (PKO, Bank 
Handlowy w Warszawie, Powszechny Bank 
Związkowy w Polsce, Warszawa) należność 
za towar i opłaty Zahanu. 


10) Wpłata za towar następuje w złotych 
po ostatnio znanym średnim urzędowym 
kursie dewizy Giełdy Warszawskiej według 
faktury niemieckiego dostawey. 


11) Przy tranzakcjach kredytowych mozli- 
we jest uzyskanie świadectwa rozrachunko- 
wego na przywóz za złożeniem weksli lub 
gwarancji bankowej (ogólnej, wydanej dla 
danego importera lub gwarancji, wydawa- 
nych w poszczególnych wypadkach). Wy- 
dawanie świadectw rozrachunkowych na 
przywóz bez zapłacenia w gotówce należ- 
ności za towar możliwe jest tylko wówczas, 
jeżeli eksporter niemiecki stwierdził kredyt 
w fakturze. Zabezpieczenie wekslowe lub 
bankowe musi być złożone w takiej walucie, 
na jaką opiewa faktura, z tem, że wpłata 
nastąpi w złotych w terminie płatności po 
ostatnio znanym urzędowym średnim kursie 
dewizy Giełdy Warszawskiej. Sposób i ter- 
min płatności musi być zgodny z fakturą nie- 
mieckiego dostawcy, 


12) W myśl zasady ustałonej w p. 7 im- 
porter polski, który korzysta z kredytu, pod- 
pisuje przed otrzymaniem świadectwa dekla- 
rację, dla Zahanu, zobowiązując się, że nie 
dokona żadnych bezpośrednich wypłat do- 
stawcy niemieckiemu oraz że należność za 
towar uiści w złotych ostatnio znanym urzę- 
dowym średnim kursie dewizy Giełdy War- 
szawskiej na Berlin w dniu płatności. Dzień 
płatności musi być oznaczony w deklaracji 
importera. 

13) Z chwilą wpłaty złotych przez impor- 
tera polskiego na rachunek Zahanu, Zahan 
uznaje rachunek Niemieckiej Kasy Rozra- 
chunkowej i przesyła jej awizo dla wpłaty 
dostawcy niemieckiemu odnośnej sumy z ra- 
chunku Zahanu w Niemieckiej Kasie Roz- 
rachunkowej. Sumy na rachunku tym po- 
wstają z wpłat importerów niemieckich za 
towary dostarczone z Polski. Wypłaty na- 
stępują w RM. w kolejności ustalonej datami 
wpłat złotych przez importerów polskich na 
rachunek Niemieckiej Kasy Rozrachunko- 
wej w Zahanu. 

14) Sumy, znajdujące się na rachunku Za- 
hanu w Niemieckiej Kasie Rozrachunkowej 
(Deutsche Verrechnungskasse) oraz sumy, 
znajdujące się na rachunku Niemieckiej Ka- 
sy Rozrachunkowej w Zahanie, nie podle- 
gają oprocentowaniu. 

15) Zahan nie ponosi odpowiedzialności za 


ewentualne straty, 
skutek wahań kursu walut. 


mogące wyniknąć na 


16) Zahan pobiera tytułem zwrotu wszyst- 
kich kosztów opłatę w wysokości 14%, od 
sum. fakturowych, nie mniej jednak niż I zło- 
ty, zastrzegając sobie prawo zwrotu wy- 


datków dokonywanych na życzenie impor- 
tera. 

17) W korespondencji z Zahanem należy 
powoływać się na Nr. bieżący wpłaty, o któ- 
rym. importer polski zawiadamiany jest spe- 
cjalnym drukiem. 

18) Warunki, wymienione w p. 1—17, obo- 
wiązują od 20 listopada 1935 r. aż do odwo- 
łania. 

Uwaga: 

Importerzy polscy, którzy a) uzyskali po- 
zwołenie przywozu M. P. i Н. przed dniem 
20.XI. 35 r., b) zawarli prywatne tranzakcje 
kompensacyjne i uzyskali zezwolenie nie- 
mieckich Urzędów Nadzorczych (Ueber- 
wachungsstelle) i Władz Dewizowych (De- 
visenstelle) przed 20.ХІ. 1935 r., będą mogli 
otrzymać świadectwa rozrachunkowe na 
przywóz po przedłożeniu w Zahanie odpo- 
wiednich dokumentów. 


1. Wywóz do Niemiec wszelkich towa- 
rów, pochodzących z polskiego obszaru cel- 
nego, uzależniony jest w myśl postanowień 
umowy rozrachunkowej polsko-niemieckiej 
z dn. 4 listopada 1935 r. od złożenia przez 
eksportera polskiego w Urzędzie Celnym 
świadectwa rozrachunkowego na wywóz, 
stwierdzającego wypełnienie przez ekspor- 
tera warunków, przewidzianych przy kon- 
troli obrotu towarowego polsko-niemieckie- 
go. 

II. Świadectwa rozrachunkowe na wywóz 
wydają: 

A: dla wszystkich towarów poza osobno 
wymienionemi, które zostaną dodatkowo po- 


dane: 
1) dla Okręgu Izby Przemysłowo-Handlo- 
wej w Warszawie — Polskie Towarzystwo 


Handlu Kompensacyjnego (Zahan) Warsza- 
wa Moniuszki 10. 

2) w innych Okręgach Izb Przemysłowo- 
Handlowych — Delegaci Zahanu przy Izbach 
Przemysłowo-Handlowych. 

B: dła towarów osobno wymienionych — 
Urzędy, Izby Rolnicze i Organizacje Bran- 
żowe, które zostaną dodatkowo podane. 

3) Świadectwo rozrachunkowe na wywóz 
ważne jest w ciągu 1 miesiąca od daty wy- 
stawienia i służy do jednorazowej odprawy 
celnej. 

4) W celu otrzymania świadectwa rozra- 
chunkowego na wywóz eksporter polski skła- 
da we właściwej instytucji wzgl. organizacji 
z pośród wymienionych w p. 2 podpisaną 
deklarację dla Zahanu, dołączając równo- 
cześnie odpis faktury. Faktura polskiego 
eksportera obejmować musi cenę towaru 
franko granica polsko-niemiecka bez cła, 
t. zn. cenę towaru loco miejsce załadowania 
oraz koszty przewozu, ubezpieczenie do gra- 
nicy polsko-niemieckiej i t. p. 

5) Kontrahent niemiecki eksportera pol- 
skiego winien uzyskać u swoich właściwych 
władz (Urzędy Dewizowe) odpowiednie ze- 
zwolenie dewizowe na wpłacenie należności 
za towar na rachunek Zahanu w Niemieckiej 
Kasie Rozrachunkowej (Deutsche Verrech- 
nungskasse) w Berlinie. Jeżeli zobowiąza- 
nie nie opiewa na marki niemieckie to równo- 
wartość zostanie obliczona w markach nie- 
mieckich po ostatnio znanym w chwili płat- 
ności średnim kursie urzędowym danej wa- 


luty, notowanym w Berlinie. Niemiecka 
Kasa Rozrachunkowa będzie komunikowała 
Zahanowi o kwotach wpłacanych w markach 
niemieckich. 

6) W chwili płacenia przez importera nie- 
mieckiego należności za towary importowa- 
ne z Polski do Niemieckiej Kasy Rozrachun- 
kowej, Kasa ta uznaje rachunek Zahanu 
u siebie w odpowiedniej sumie RM i przesyła 
Zahanowi awizo dla wypłaty eksporterowi 
polskiemu odnośnej sumy z rachunku Nie- 
mieckiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie 
w Warszawie. 

Niezależnie od tego eksporter polski wi- 
nien zaopatrzyć się we wszystkie dokumen- 
ty, wymagane przez władze polskie przy od- 
prawie celnej wywozowej (świadectwo zwol- 
nienia od cła wywozowego i t. d.) oraz przez 
władze niemieckie przy odprawie celnej to- 
warów polskich (np. świadectwo weteryna- 
ryjne i t. p.). 

Sumy na rachunku tym powstają z wpłat 
importerów polskich za towary sprowadzone 
z Niemiec. 

Na podstawie awizy Niemieckiej Kasy 
Rozrachunkowej, Zahan uznaje eksportera 
polskiego odpowiednią sumą RM. 


1) Wypłata należności za towar eksporte- 


rom polskim następuje w złotych w miarę 
wpływów z importu na rachunek Niemiec- 
kiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie. Wy- 


płaty następują w kolejności ustalonej data- 
mi wpłat RM przez importerów niemieckich 
na r-k Zahanu w Niemieckiej Kasie Rozra- 
chunkowej. 

8) Wypłata może nastąpić tylko wówczas, 
jeżeli Zahan otrzymał z Urzędu Celnego do- 
wód dokonanej odprawy celnej wywozowej, 
towaru w postaci poświadczonego odcinka 
świadectwa rozrachunkowego na wywóz. Dla 
ułatwienia kontroli Urząd Celny wydaje eks- 
porterowi polskiemu drugi odcinek poświad- 
czony tego świadectwa. 

O ile eksporter polski przy wydawaniu 
mu świadectwa rozrachunkowego na wywóz 
przedstawił tylko fakturę pro forma, winien 
on, celem otrzymania należności, złożyć na- 
stępnie w Zahanie odpis ostatecznej faktury. 

9) Sumy znajdujące się na rachunku Za- 
hanu w Niemieckiej Kasie Rozrachunkowej, 
oraz sumy, znajdujące się na rachunku Nie- 
mieckiej Kasy Rozrachunkowej w Zahanie, 
nie podlegają oprocentowaniu. 

10) Zahan nie ponosi odpowiedzialności za 
ewent. staraty mogące wyniknąć wskutek 
wahań kursu walut. 

11) Tytułem zwrotu wszystkich kosztów 
Zahan pobiera opłatę 44% od sum fakturo- 
wych, nie mniej jednak niż 1 złoty i może 
żądać od eksportera polskiego zapłacenia 
połowy tej opłaty zgóry jeszcze przed zreali- 
zowaniem w clearingu należności za towar. 
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Zahan ma również prawo do zwrotu wydat- 
ków, dokonanych na życzenie eksportera. 

12) W korespondencji z Zahanem należy 
powoływać się na Nr. tranzakcji, który skła- 
da się z Nr. konta klijenta i Nr. danej tran- 
zakcji. 

13) Warunki ustalone w p. 1—12, obowią- 
тија od dn. 20.XI. 35 r. aż do odwołania. 


Uwaga: 

Eksporterzy polscy, którzy zawarli tran- 
zakcje wywozowe przed dniem wejścia w ży- 
cie Umowy Rozrachunkowej Polsko-Niemiec- 
kiej z dn. 4 listopada 1935 r., a ich odbiorcy 
przed tą datą otrzymali zezwolenie Niemiec- 
kich Urzędów Nadzorczych (Ueberwachungs- 
stelle) i właściwych Władz Dewizowych (De- 
visenstelle) na dokonanie importu do Nie- 
miec, będą mogli otrzymać świadectwa roz- 
rachunkowe na wywóz w Zahanie po zło- 
Zeniu Oświadczenia, ze nie roszcza do 
Zahanu pretensji o wypłacenie należności za 
rowar w ramach tej umowy rozrachunkowej 
W tym celu eksporterzy winni złożyć w Za- 
hanie odpisy faktur eksportowych i zezwoleń 
władz niemieckich. 


Zwolnienie od opłał 


stemplowych 


OZPORZĄDZENIEM p. Ministra Skar- 

bu zostały zwolnione od opłat stemp- 
lowych kolejowe listy przewozowe, doty- 
czące przesyłek tranzytowych. Poza tem 
wolne są od opłat stemplowych wszelkie 
pisma dotyczące umowy składowania w 
Gdyni, a więc kwity składowe, rachunki 
przeładunkowe, kwoty z odbioru pienięż- 
nego i t. p. Zwolnienia przewidywane do- 
tychczas ustawą o opłatach stemplowych 
oczywiście nadal pozostają w mocy. Weksle 
eksportowe również zostały zwolnione od 
opłat stemplowych. 


Klauzula wojenna w ubezpieczeniach 


transportów morskieh 


ZWIĄZKU z zatargiem wojennym 

włosko-abisyńskim ostatnio stała się 
aktualna sprawa ubezpieczenia transpor- 
tów morskich od ryzyka wojennego. Wo- 
bec tego, że zachodzi wątpliwość na kogo 
spada obowiązek w umowach cif ponosze- 
nia ryzyka wojennego lub pokrycia ubez- 
pieczenia od tego ryzyka, Międzynarodowa 
Izba Handlowa zwraca uwagę na to, że 
według zasad, ustalonych przez Związek 
Prawa Międzynarodowego i 
дома Izbę Handlową, t. zw. 
szawsko-oxfordzkich z r. 1932, dla umów 
cif sprzedawca obowiązany jest pokryć 
ryzyko wojenne jedynie wtedy, gdy w umo- 


Międzynaro- 
zasad war- 


wie jest to wyraźnie zastrzeżone, lub gdy 
nabywca uiścił mu pokrycie dla tego ry- 
zyka przed załadowaniem towaru lub od- 
daniam ich w rozporządzenie zaladowcy. 
Z wyjątkiem wypadku pierwszego па- 
bywca jest w każdymbądź razie obowią- 
zany ponosić koszty ubezpieczenia od ry- 
zyka wojennego. 

Takie samo stanowisko zajmują amery- 
kańskie formuły handlu zagranicznego, usta- 
lone w r. 1919. Międzynarodowa [Izba 
Handlowa przypomina, że dla wszystkich 
sporów, wynikających z zastosowania przy- 
toczonych zasad, funkcjonują sądy polu- 
bowne, zorganizowane przy tej Izbie. 


Zmiana ubezpieczeń transportów morskich 


ZWIĄZKU z możliwością zastoso- 

wania sankcyj gospodarczych prze- 
ciwko Włochom, Angielska Izba Zeglugowa 
opracowała nową klauzulę, umieszczoną 
w polisach ubezpieczeń transportów mor- 
skich. 

Klauzula ta stanowi, że ubezpieczający 
— w wypadku gdy w wyniku zastosowa- 
nia sankcyj gospodarczych okręt zmuszony 
jest zawinąć i wyładować towar w innym 


Włoskie towarzystwa okrętowe 


ŁOSKIE towarzystwa żeglugowe wy- 

dały wspólny okólnik, który prostuje 
wiadomości prasowe, dotyczące wysokich 
stawek asekuracyjnych, minowania wód 
śródziemnomorskich, pomijania przez statki 
portów włoskich i t. d. 


Międzynarodowa statystyka okrętowa 


LOŚĆ unieruchomionych statków wyno- 

siła w dn. 30 czerwca br. — według ze- 
stawień Lloyds Register of Schipping — 
8 miljonéw trb. j. wobec 12 miljonéw trb. 
rej. przed 2 laty. 

Od czerwca cyfra ta uległa dalszej re- 
dukcji do 5% milj. trb. 
dzięki uruchomieniu pewnych jednostek, 


rej. częściowo 


częściowo zaś dzięki rozbiórce — niezdat- 
nych do użytku. 

W roku sprawozdawczym do dn. 30 
czerwca zostało skłasyfikowanych przez 
Lloyds 280 nowych statków o pojemności 
755,314 brt.; równocześnie rozebrano 515 
statków o pojemności 1,421,001 brt. oraz 
sprzedano na rozbiórkę — lecz jeszcze nie 
zdołano jej dokonać—63 statki o tonażu 
202.510 brt. Jeśli do liczby tej dodać statki, 
które zginęły wskutek nieszczęśliwych wy- 
padków (321 tys. brt.), wtedy uzyska się 
liczbę 2,100 tys. brt. oznaczającą ubytek 
tonażu światowego. 

Lloyds Register podaje również zestawie- 
nie zamówień statków według kwartałów 
lat 1934/35 (w nawiasach tonaż brutto): 
w dn. 31 grudnia 1933 —206 statków 


(757.277), w r. 1934: w l-szym kwartale 
269 (1.079.171), w 2-im kwartale 288 
(1.216.340), w 3-im-—296 (1.311.387), 
w 4-ym kwartale 271 (1.251.722); w r. 1935: 
w l-szym kwartale 325 (1.269.534), w 2-im 
kwartale 330 (1.282.531), w 3-im kwartale 
268 (1.197.969). 


porcie niż port przeznaczenia 
wiedzialny jest 


— odpo- 
za wszystkie niebezpie- 
czeństwa w tym samym stopniu i zakresie 
aż do chwili, gdy transport zostanie do- 
starczony do tego portu zastępczego. 
Ubezpieczający nie jest odpowiedzialny 
za jakiekolwiek ryzyko dodatkowe, a także 
za opóźnienie, pogorszenie lub zniszczenie 


towarów, albo utratę możliwości zbytu. 


prosłują niepokojące pogłoski 


Komunikat wyjaśnia, że stawki ubez- 
pieczeniowe od ryzyka wojennego nie zo- 
stały podniesione, lecz przeciwnie spadły 
o połowę. Włoskie towarzystwa żeglugowe 
biorą na siebie całkowitą odpowiedzialność 
za różnice w stawkach od towarów łado- 
wanych w portach włoskich. Żadne towa- 
rzystwo żeglugowe włoskie nie podwyż- 
szyło stawek frachtowych, 
portowych, jak i eksportowych. Ładunki 


zarówno im- 
tranzytowe nie podlegają żadnej kontroli. 
Komunikat głosi: rząd włoski uroczyście 
zaręcza, że na wodach włoskich niema min 
i że wiadomości podawane w tej sprawie 
są złośliwemi pogłoskami nieopartemi na 
żadnych podstawach. 


Lwyzka wskaźnika frachtéw miedzynarodowych 


EDLUG danych Lloyd Register of 

Shipping, wskaźnik frachtów mor- 
skich w październiku b. r. wynosił 73,72 
(podstawa — rok 1923 = 100). Zwyżka 
objęła najpierw — wskutek niepewnej sy- 
tuacji politycznej frachty w ruchu 
trampowym, które w ciągu jednego mie- 
siąca podskoczyły o 11,89%, co było nie- 


notowane od czasu dewaluacji funta, t. j. 
od r. 1931. W następnych dwóch miesią- 
cach nastąpiła zwyżka o przeszło 15% 
wskutek większego popytu na tonaż, co 
nie było jednakże zjawiskiem długotrwałem. 


Wskaźnik frachtów, według poszczegól- 
nych grup lądów, przedstawiał się nastę- 
pująco w październiku b. r. (podstawa — 
rok 1923 = 100, w nawiasach zwyżka 
w stosunku do września b. r. w procentach): 
Europa — 80,31 (12,86), Ameryka Pół- 
nocna 64,36 (11,72), Ameryka Południowa 
71,60 (6,42), Indje Wschodnie i Afryka 
89,32 (18,34). Pacyfik i Australja 63,01 
(8,53). Z zestawienia tego widać, że naj- 
więcej zwyżkowały frachty dla grupy Indyj 
Wschodnich i Afryki oraz Europy i Ame- 
ryki Północnej. 


* 


RYNEK FRACHTOWY 


SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za ezas od 15.X do 25.XI 1935 r. Polskiej Agencji Morskiej 


D CZASU naszego ostatniego spra- 
wozdania dała się odczuć na rynku 
frachtowym gdyńsko-gdańskim ogólna zwy- 
żka stawek i panowało dość znaczne oży- 


wienie. Przedewszystkiem należy zazna- 
czyć powiększenie eksportu drzewa do 
Anglji. 
Anglja 


Przy eksporcie drzewa do Londynu pła- 
cono za D. B. B. sh 30/— na warunkach 
Baltwood net, sh 48/— za obrzynane drze- 
wo twarde i około sh 53/—- za nieobrz. 
drzewo twarde. Stawki na drzewo twarde 
rozumieją się na warunkach Baltwood 
gross. Za zboże ciężkie luzem płacono 
sh 7/9 do 8/— za 1016 kg. 


Sytuację na rynku frachtowym w relacji 
Gdynia—Gdańsk/Hull można scharaktery- 
zować jak następuje: Podaż ładunków nie 
odbiega od przeciętności przy tendencji 


nieco zwyżkowej. Tyt. przykładu przy- 
taczamy następujące notowania: 

sh 34/- za std. D. B. B. 

4 9l/. „, obrzynanego drzewa twardego 
w 55/--,, 5, nieobrzyn. drzewa twardego 


s  9/-,, to. (1016 kg) zboża ciężkiego luzem. 


Belgja 

Zafrachtowano cały szereg statków tram- 
powych po tych samych stawkach jak do- 
tąd, t. zn. sh 3/6 w złocie za 1000 kg za 
zboże ciężkie luzem, zaś za owies sh 4/— 
w złocie. Pozatem szły drobne ładunki 
dębiny nieobrzynanej, za którą płacono 
sh 6/6 za cbm. 


Holandja 

W eksporcie do portów holenderskich od 
ostatniego sprawozdania nie nastąpiły więk- 
sze zmiany, tak że poza linjami regular- 
nemi frachtowań nie uskuteczniono. Na- 
leży zaznaczyć, że w najbliższym czasie 
wywieziona zostanie większa ilość, miano- 


wicie 7/10.000 loadów podkładów  debo- 
wych do Dordrecht. 

Danja 

W eksporcie polskiego zboża do Danii 
wspomnieć należy dalszy spadek. Ładunki 
te pojawiają się coraz rzadziej, spodziewane 
jest jednak polepszenie w związku z mają- 
cem nastąpić w pierwszej połowie grudnia 
zniesieniem cła importowego na zboże po- 
chodzenia polskiego, o czem mówią tutejsi 
eksporterzy. Przy ostatnich frachtowaniach 
notowano stawkę Rmk. 4.75 za 1000 kg 
do jednego portu duńskiego położonego nie 
bardziej na północ od Aarhus. Wręcz prze- 
ciwnie przedstawia się sytuacja w eksporcie 
makuchów pochodzenia rumuńskiego, pod 
które zafrachtowano w ostatnim czasie 
kilkanaście mniejszych i większych żaglow- 
ców. Transporty mają trwać regularnie do 
końca roku bież. Za ładunki te płacono 
do jednego portu położonego nie bardziej 
na północ od Aarhus Rmk. 6,—za 1000 kg. 


KRONIKA PORTOWA I MIEJSKA 


© ODZNACZENIA. 


Norweski konsul w Gdyni p. Lars Uste- 
rud Svendsen, dyrektor Firmy ,,Bergenske”, 
został odznaczony orderem Polonia Resti- 
tuta, а dyr. tejże Firmy ,,Bergenske” 
p. Franciszek Marszał srebrnym krzyżem 
zasługi. 


© GOŚCIE GDYNI. 


Zwiedziła Gdynię wycieczka prezesów 
i radców lzb Handlowych z Królewca, 
Elbląga, Olsztyna, Piły i Słupcy, którzy 
po złożeniu wizyty w Urzędzie Morskim 
w towarzystwie dyrektora Urzędu Mor- 
skiego inż. łęgowskiego zapoznawali się 
z portem i jego urządzeniami. 


Do Gdyni przybył dyrektor Bałtyckiej 
Konferencji Żeglugowej w Kopenhadze p. 
H. Steuch. Gość odbył dłuższą konferencję 
z dyrektorem Urzędu Morskiego poczem 
w jego towarzystwie zwiedzał port oraz 
urządzenia przeładunkowe. 


Przedstawiciele jednej z największych 
instytucji finansowych Londynu Hambros 
Bank Limited p. p. Hambros i Smith zwie- 
dzili port Gdyński. 


28. X. zwiedził Gdynię ambasador Fran- 
cji w Polsce p. Leon Noel w towarzystwie 
attachć wojskowego p. Arzur'a. Goście 
zwiedzili port, urządzenia przeładunkowe 
oraz zakłady przemysłowe, otrzymując wy- 
jaśnienia od Dyr. Urzędu Morskiego. Po- 
byt nosił charakter nieoficjalny. 


© PRZEDSTAWICIELE FINANSJERY 
ANGIELSKIEJ W GDYNI. 
Przedstawiciele Hambros Banku w Lon- 
dynie, którzy niedawno bawili w Warsza- 
wie, zwiedzili Gdynię i jej port. 


© EKSPEDYTORZY WĘGIERSCY W 
GDYNI. 
Do Gdyni przyjechało kilku ekspedyto- 
rów węgierskich w towarzystwie przedsta- 
wiciela portów polskich w Budapeszcie. 


Ө WYCIECZKA STUDENTÓW POLI- 
TECHNIK NIEMIECKICH. 


Bawiąca w Polsce wycieczka studentów 
politechnik niemieckich zwiedziła Gdynię, 
port i jego urządzenia oraz zakłady prze- 
myslowe. Wycieczkę prowadził profesor 
Politechniki Warszawskiej p. Iwanowski. 


© RUCH STATKÓW W PORCIE GDYŃ- 
SKIM W PAŹDZIERNIKU. 


W październiku do portu gdyńskiego 
weszły 394 statki o pojemności 366.778 trn., 
zaś wyszło 406 jednostek o pojemności 
362.498 trn. 

Bandera polska zajęła 2-e miejsce (120 
statków o tonażu 117,6 tys. trn.). 


© OBRÓT TOWAROWY PORTU GDYŃ- 

SKIEGO W PAŹDZIERNIKU. 

Obrót towarowy portu gdyńskiego w paź- 
dzierniku r. b. zmniejszył się w porównaniu 
z wrześniem o 50,363 ton i wyniósł 597,396,6 
ton. Z liczby tej przypada na import z za 
morza 74,886,2 ton na eksport zamorski 


512.647,2 ton, oraz na obrót przybrzeżny 
9.863,2 ton. Obrót przybrzezny składał 
się z 2.274,3 ton obrotu z w. m. Gdańskiem 
oraz z 7.588,9 ton z wnętrzem kraju drogą 
wodną. 


© PRACA URZĄDZEŃ PRZELADUNKO- 

WYCH PORTU GDYŃSKIEGO. 

W październiku b. r. urządzenia przeła- 
dunkowe portu gdyńskiego przeładowały 
150.720 t. różnych towarów, zużywając 
63.805 klw. prądu. Stosunek procentowy 
wykorzystania urządzeń przeładunkowych 
wynosił 94,8%, t. j. o 0,5% więcej niż 
w październiku r. ub. 


@RUCH PASAŻERSKI W PAZDZIER- 
NIKU. 
Ruch pasażerski w porcie gdyńskim wy- 
niósł w październiku 1495 osób (przyje- 
chało 494, wyjechało 1001 osób). 


€ RUCH PASAŻERSKI MIĘDZY GDY- 

NIĄ I HELEM. 

W ciągu pierwszych trzech kwartałów 
b. r. ruch pasażerów statkami żeglugi przy- 
brzeżnej na odcinku Gdynia—półwysep 
Helski wyniósł 169.881 osób. 


© OBRÓT ,,POLBRYTU”. 

Statkami Polsko-Brytyjskiego Tow. Okrę- 
towego (Polbryt) przewieziono w paździer- 
niku 8.911 t. towarów oraz 47 sztuk koni. 
Z ogólnej ilości obrotów na import przy- 
pada 1.882 t., zaś na eksport 7.029 t., oraz 
47 sztuk koni. 
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© NOWA STACJA Р. К. Р. W PORCIE 

GDYŃSKIM. 

W porcie gdyńskim została otworzona 
nowa stacja taryfowa Р. K. P. p. n.: ,,Gdy- 
nia—Port—Oksywie". Odległość do nowej 
stacji będzie liczona taksamo, jak do in- 
nych stacyj portu gdyńskiego, t. j. 8 km 
od stacji Gdynia. 


© USPRAWNIENIE SŁUŻBY KOLEJO- 

WEJ. 

Zainicjowana przez Ministerstwo Komu- 
nkacji konferencja przedstawicieli wszyst- 
kich działów służby kolejowej z przedsta- 
wicielami portu gdyńskiego trwała w Gdyni 
3 dni. Tematem konferencji były niedo- 
magania kolejnictwa na terenie portu i lin- 
jach dowożących, utrudnienia pracy prze- 
ładunkowej, ruchu, oraz rozbudowy ko- 
lejowych urządzeń portowych. Konferencja 
doprowadziła do wyjaśnienia rzeczywistych 
potrzeb obsługi portowej i opracowane 
dezyderaty zostały przedstawione do de- 
cyzji Ministerstwa Komunikacji. 


€ PODNIESIENIE BANDERY NA О. 

R. P. ,,.MEWA”. 

W Stoczni Gdyńskiej w obecności władz 
wojskowych na czele z Dowódcą Floty 
Wojennej k-a. Unrugiem, przedstawicieli 
Komisarjatu Rządu i Urzędu Morskiego, 
zaproszonych Gości oraz Rady, Dyrekcji 
i pracowników Stoczni odbyło się uroczyste 
podniesienie bandery na nowozbudowanym 
trawlerze .,Mewa". Banderę podniesiono 
przy dźwiękach Hymnu Narodowego. 

„„Mewa” jest pierwszą jednostką bojową 
zbudowaną w Stoczni Gdyńskiej. wyłącznie 
z krajowych materjałów i przez polskich 
robotników według planów polskich inży- 
nierów. Jest to okręt, posiadający najno- 
wocześniejsze zdobycze techniczne z tej 
dziedziny. 

Załoga składa się z 3 oficerów i 29 ma- 
rynarzy a dowódcą ,„Mewy” został miano- 
wany kap. m. w. Romanowski. 

Poza oddanym do użytku w dniu 27 
lipea r. b. przez Warsztaty Marynarki Wo- 
jennej trawlerem ,,Jaskólka" pozostaje w 
Stoczni Gdyńskiej w stadjum wykończenia 
2 trawlery ,,Rybitwa” i ,,Czajka’’, podnie- 
sienie bandery na których jest przewidziane 
w grudniu r. b. 


© EWIDENCJA STATKÓW. 


Dyrektor Urzędu Morskiego wydał za- 
rządzenie, iż wszyscy właściciele statków 
winni zgłaszać je do ewidencji najpóźniej 
do dn. I grudnia b. r. z wyjątkiem statków 
rybackich i sportowych, zapisanych w Pol- 
skim Yacht Klubie, Oficerskim Jacht Klu- 
bie R. P., Związku Harcerstwa Polskiego 
i Klubie Sportowym ,,Gryf”. Niezgloszenie 
statku do ewidencji podlegać będzie karze. 


© DYPLOMY I AWANSE W MARYNAR- 

CE. 

W dniu 21. X. pod przewodnictwem Dy- 
rektora Urzędu Morskiego inż. Łęgowskiego 
Komisja Kwalifikacyjna dla orzekania o 
awansach w polskiej marynarce handlowej 
przyznała dyplomy następującym kan- 
dydatom: 

Dyplomy kapitana żeglugi wielkiej: Bass 
Ajzyk, Godecki Jan, Hurko Bronisław. 

Dyplomy kapitana żeglugi małej: Kosko 
Stanisław, Ostapowiez Kazimierz. 

Dyplomy porucznika żeglugi wielkiej: 
Cielewicz Romuald, Chmarzyński Stefan, 
Lekki Władysław, Michalski Jan, Nawrot 
Bogusław, Chudzicki Antoni. 

Dyplomy porucznika żeglugi małej: Os- 
sowski Jerzy, Ruszczyński Edmund, Schaub 
Jan, Żebrowski Zbigniew. 

Dyplom szypra П klasy: Michalik Edr(und, 

Dyplomy mechanika II klasy: Jastrzebski 
Zygmunt, Staniak Mieczysław. 

Dyplomy mechanika III klasy: Barański 
Zygmunt, Czałbowski Zbigniew, Kaszyński 
Józef, Hubrich Paweł. 


© ROZPORZĄDZENIE O USTROJU M. 


GDYNI. 
W nr. 83 Dziennika Ustaw R. P. ukazało 


się rozporządzenie Rady Ministrów o ustroju 
m. Gdyni postanawiające, że moc obowią- 
zującą rozporządzenia Prezydenta Rzeczy- 
pospolitej z dn. 24 listopada 1930 r. o ustro- 
ju m. Gdyni przedłuża się na dalsze 3 lata, 
począwszy od 29 b. m. 


©5/S ,IRENE" NA MIELIŹNIE. 

97. ХІ. osiadł na mieliźnie w okolicach 
Karwi w odległości około 400 m od brzegu 
holenderski statek „,,lrene” о pojemności 
1153 trn. zdążąjący do portu gdyńskiego 
po ładunek. Nie mogąc własnemi siłami 
zejść z mielizny, wzywał pomocy. Na ra- 
tunek pośpieszył holownik Żeglugi Polskiej 
,Atlas", pomoc jednak okazała się zby- 
teczna, ponieważ kapitanowi udało sie 
o własnych siłach sprowadzić statek z mie- 
lizny. 


© ZJAZD TOWARZYSTW KUPIECKICH 

NA POMORZU. 

W listopadzie odbyły się w Gdyni obrady 
dorocznego zjazdu delegatów Towarzystw 
Kupieckich na Pomorzu. Obrady zjazdu 
zagaił prezes kupców gdyńskich dr. Smoleń, 
wzywając obecnych do poczynienia przez 
kupiectwo pomorskie wszelkich wysiłków 
w kierunku współpracy przy realizowaniu 
programu rządowego. Po złożeniu spra- 
wozdania przez prezesa Związku p. Mar- 
chlewskiego, zjazd uchwalił rezolucje oraz 
dokonał wyboru prezesa na nową kadencję, 
którym został wybrany ponownie p. Mar- 
chlewski. 


@Z KORPORACJI KUPIECKIEJ. 


Korporacja Kupiecka w Gdyni odbyła 
nadzwyczajne Wałne Zebranie przy udziale 
przedstawicieli Komisarjatu Rządu oraz 
Izby P. H. 

Zebranie poświęcono najaktualniejszym 
zagadnieniom organizacyjnym i gospodar- 
czym handlu oraz skonsolidowania kupiect- 
wa Gdyńskiego. 

Poza tem wyłoniono delegatów i uchwa- 
lono szereg wniosków na Zjazd związkowy, 
jaki odbędzie się 10 listopada w Gdyni. 

Na zakończenie kapitan Tadeusz Meissner 
wygłosił nader interesujący odczyt z po- 
dróży statku szkolnego ,,Dar Pomorza” 
naokoło świata. 


© SZKODY NA WYBRZEŻU. 


Wskutek ulewnego deszczu i nader silnej 
fali z kierunku północno-wschodniego, oraz 
wysokiego stanu wody powstało w końcu 
października na wybrzeżu szereg uszko- 
dzeń. Pod Kamienną Górą w Gdyni zo- 
stało silnie uszkodzone kamienno betonowe 
umocnienie na przestrzeni 50 metrów, 
podmyta została promenada, został uszko- 
dzony brzeg między umocnieniem a hote- 
lem ,,Polska Riwjera", podmyty został 
brzeg obok Domu Zdrojowego i uszkodzone 
umocnienie betonowej skarpy w pobliżu 
willi Englicha. Na półwyspie zostały pod- 
myte wydmy w kilku miejscach, a najsil- 
niej w pobliżu Chałup, gdzie Urząd Morski 
zaraz rozpoczął w przyśpieszonem tempie 
prace nad umocnieniem. W pobliżu Kuźnic 
od strony zatoki został uszkodzony brzeg 
wskutek czego nowo zbudowana szosa zo- 
stała zagrożona. W Juracie od strony mo- 
rza zostały w niektórych miejscach pod- 
myte wydmy na kilka metrów wgłąb lądu, 
wskutek czego został zagrożony mały bu- 
dynek mieszczący pompę. 

Jak się dowiadujemy, zostały wyrządzone 
duże szkody na bałtyckiem wybrzeżu Nie- 
miec i Estonji. W Tallinie został zagrożony 
nawet gmach dworca kolejowego. Podkreś- 
lić należy, że w porcie Gdyńskim w czasie 
nawałnicy nie zaszedł nawet najmniejszy 
wypadek, wszystkie statki odrazu zostały 
należycie przestawione i zabezpieczone, 
a sytuacja była bardzo ciężka a nawet i 


niebezpieczna, woda bowiem momentalnie 
podniosła się w basenach portowych o 
70 cm a fale przelatywały przez falochrony, 
dostając się na nabrzeża. 


@NOWY DYREKTOR POLSKO-BRY- 
TYJSKIEGO BANKU HANDLOWEGO 
W GDAŃSKU. 


Dowiadujemy się, że z dniem 1 listopada 
b. r. p. Wacław Konderski ustąpił ze sta- 
nowiska dyrektora British-Polish Trade 
Bank w Gdańsku. 


Stanowisko to objął dotychczasowy za- 
stępca dyrektora B. G. K. w Warszawie 
p. Stanisław Pawłowicz. 

Polsko-Brytyjski Bank Handlowy utwo- 
rzony został, jak wiadomo w r. 1926 przez 
Bank Gospodarstwa Krajowego wspólnie 
z konsorcjum finansowem zagranicznem 
głównie dla celów finansowania handlu 
zagranicznego Polski. 


© ZJAZD AGENTÓW LINJI LEWAN- 

TYŃSKIEJ. 

W Gdyni odbył się dwudniowy zjazd 
agentów Żeglugi Polskiej i Svenska Orient 
Line, utrzymujących Linję Lewantyńską. 
Zjazd załatwił najważniejsze sprawy, zwią- 
zane z ładunkami kierowanemi z portów 
bałtyckich do portów lewantyńskich. 


© POŚWIĘCENIE DOMU K. P. W. 

Odbyła się w Gdyni uroczystość poświę- 
cenia Domu Kolejowego Przysposobienia 
Wojskowego im. Marszałka Józefa Piłsud- 
skiego ufundowanego przy poparciu Za- 
rządu Głównego zbiorową ofiarnością człon- 
ków K. P. W. Okręgu Pomorskiego. 


Na uroczystość do Gdyni przybyli mi- 
nister Komunikacji p. inż. Butkiewicz, 
J. E. Ks. Biskup Dr. Okoniewski, woje- 
woda Kirtiklis, poseł Starzak, Prezes Za- 
rządu Głównego K. P. W., oraz główne 
władze kolejowe Pomorza z dyr. Kolei 
Państwowych inż. Dobrzyckim i vice dyr. 
Prezesem Okręgowym K. P. W. inż. Getler- 
Girtlerem na czele. W uroczystości wzięły 
również udział miejscowe władze na czele 
z Komisarzem Rządu mgr. pr. Fr. Sokołem, 
kmdr. Frankowskim, Dyr. Urzędu Mor- 
skiego Łęgowskim, Prezesem S. O. Par- 
czewskim. 


Po mszy św., odbyła się przed dworcem 
kolejowym defilada bataljonu K. P. W. 
poczem dokonany został uroczysty akt po- 
święcenia nowego czteropiętrowego gmachu 
K. P. W. przez ks. Biskupa dr. Okoniew- 
skiego, a następnie między innymi prze- 
mawiał Pan Minister Butkiewicz, który 
podkreślił, ze  kolejarzom polskim idea 
ofiarnej i bezinteresownej pracy społecznej 
jest bliska, że odczuwają oni potrzebę 
wzięcia udziału w zbiorowym wysiłku bu- 
dowania społeczeństwa kolejowego i silnie 
zaakcentował, iż w społeczeństwie kolejo- 
wem widzi realizację wielkiej idei Wodza 
Narodu, która stała się podstawą naszego 
nowego ustroju. Pan Minister stwierdził 
przytem wartość należycie prowadzonej 
i dobrze zorganizowanej pracy społecznej, 
rezultatem której jest piękny gmach pow- 
stały z ofiarności wielutysięcznego zespołu 
ludzi oddanych jednej idei, gmach który 
stanie się ogniskiem kulturalno oświato- 
wem i miejsce wytchnienia dla kolejowców 
z całej Polski. 


Po przemówieniu Pana Ministra, orkiestra 
odegrała Hymn Narodowy, poczem goście 
zwiedzili dom K. P. W. Podniosłą uro- 
czystość wypełnił dział koncertowy utrzy- 
many na wysokim poziomie, wykonany 
przez chór i orkiestrę Ogniska Gdyni, oraz 
recytację zespołową tegoż Ogniska. Uro- 
czystość została zakończona obiadem, po- 
czem o godz. 3 min. 20 Pan Minister i przy- 
byli goście opuścili Gdynię. 


Ф OBNIŻKA WPISÓW W Р. $. M. 

Dyrekcja Państwowej Szkoły Morskiej 
w Gdyni podaje do wiadomości, że w związ- 
ku z przeprowadzanemi przez Rząd oszczęd- 
nościami w życiu Gospodarczem Państwa, 
jak również zmniejszeniem różnych kosz- 
tów, ponoszonych przez obywateli, pragnąc 
ulżyć rodzicom wychowanków — zostały 
obniżone dotychczasowe opłaty za utrzy- 
manie uczniów w internacie i na statkach 
o 200 zł rocznie. 

Obniżona opłata na rok szkolny 1935/36 
wynosi 1000 zł rocznie i jest płatna w 10-ciu 
równych ratach. 


€ PIERWSZY PAROWÓZ POLSKI DLA 

CHIN. 

W tych dniach załadowany został na 
statek ,,City of Hereford”, wychodzący 
w dniu 30 b. m. z Gdyni do Szanghaju, 
pierwszy parowóz wykonany w polskich 
fabrykach z przeznaczeniem dla Chin. Pa- 
rowóz wykonała firma Н. Cegielski na za- 
mówienie Tow. Kolejowego Kiangnan Rail- 
ways Company Ltd. w Szanghaju. Paro- 
wóz jest zupełnie nowoczesnej konstrukcji. 


€ RUCH TURYSTÓW PRZEZ LIGĘ 

M. i K. 

Dzieki staraniom Ligi Morskiej i Kolonjal- 
nej w bieżącym roku do Gdyni przybyło 
27 popularnych pociągów z około 18.000 
pasażerami, którzy zwiedzali port, Gdynię 
i wybrzeże. Prócz tego L. M. i К. zorga- 
nizowała wycieczkę na s/s ,„Kościuszko” 
do Anglji, Belgji i Danji, w której wzięło 
udział 65 osób i wycieczkę Wisłą z War- 
szawy do Gdyni z 250 uczestnikami. 


©PORT W WIELKIEJ WSI. 

Ukazały się pogłoski о zamierzonej 
budowie portu rybackiego w Wielkiej Wsi, 
który w przyszłości miał być rzekomo 
przekształcony na port handłowy. Wiado- 
mości te są mylne, gdyż port Wielkiej Wsi 
ma być wyłącznie portem rybackim poło- 
żonym bliżej rejonu połowów i temsamem 
bardziej poręczny dła celów rybołówstwa 
morskiego, niż inne porty na polskiem wy- 
brzeżu. Z czasem port ten może być wy- 
zyskiwany przez sporty wodne oraz przy- 
brzeżną komunikację turystyczną. Na port 
w znaczeniu handlowym Wielka Wieś się 
nie nadaje ze względów gospodarczych 
i technicznych. Natomiast dla towarowych 
obrotów zamorskich jest i będzie nadal wy- 
zyskiwany port w Gdyni, który się rozbu- 
duje w dalszym ciągu w miarę potrzeb 
swego zaplecza. 

Odległości z Gdyni lub Wielkiej Wsi do 


różnych portów morskich nie stanowią 


w wysokości frachtu morskiego żadnej 

różnicy. 

© RAMPA DLA PRZEŁADUNKU ZWIE- 
RZĄT. 


W pobliżu długoterminowego magazynu 
Nr 5 przy uł. Polskiej w porcie została 
wybudowana specjalna rampa długości 50 m 
służąca do przeładunku koni i innych 
zwierząt żywych jakie będą przechodziły 
przez port Gdyński. 


© NIEPRAWDZIWE POGŁOSKI 0 
SPRZEDAŻY S/S ,WARSZAWA" 
WEOCHOM. 

W kilku dziennikach ukazala sie no- 
tatka 0 rzekomej sprzedaży Włochom 
s/s „Warszawa” za 3 tys. Ё. Pogłoski te 
są nieprawdziwe m. in. i z tego względu, 
że tego typu statek co ,, Warszawa" nie 
mógł być sprzedany za tak niską cenę. 
„„Warszawa” nadal należy do Polsko-Bry- 
tyjskiego Tow. Okrętowego ,,Polbryt" w 
Gdyni i kursuje regularnie na linji Gdynia— 
Havre. 


©S/S ,PREMJER" 
GRANICĘ. 
Prowadzone od dłuższego czasu rokowa- 

nia о nabycie przez zagranicę parowca 

„Premjer? od Polsko-Brytyjskiego Tow. 


SPRZEDANY ZA- 


Okrętowego ,,Polbryt”* zostały zakończone. 
Statek został sprzedany za gotówkę na 
korzystnych warunkach. 

Jak wiadomo, statek ,,Premjer" wyco- 
fany został z linji londyńskiej już w zeszłym 
roku, zastąpiono go nowoczesnym statkiem 
„„Lech”* jako jednostką bardziej ekono- 
miczną i dastosowana do potrzeb tej linji. 


©S/S „WISŁA UDAŁ SIĘ W PODRÓŻ 
DO POŁUDNIOWEJ AMERYKI. | 

S/S ,,Wisla", największy tramp ,,Zeglugi 
Polskiej” S. A., który do ostatnich czasow— 
mimo uruchomienia innych statków żeglugi 
nieregularnej tego przedsiebiorstwa—-pozo- 
stawał uwiązany w porcie gdyńskim, wy- 
szedł w dn. 7 listopada b.r. z Gdyni do 
portów Południowej Ameryki: Rio de Ja- 
neiro, Santos i Buenos Aires, zabierając 
pelny zbiorowy ładunek. Powrót statku 
do Gdyni spodziewany jest w końcu lutego 
1936 r. Należy wnioskować, że zapoczątko- 
wana komunikacja do Południowej Ameryki 
zostanie utrzymana. 


© „ZAWISZA CZARNY”. 

Szkuner Z. Н. Р. ,,Zawisza Czarny” zo- 
stał zakotwiczony w basenie jachtowym 
na postój zimowy. Na statku pozostało 
tylko 4 marynarzy jako dozorujący. 


@ZIEMIA NA SOWINIEC. 

9. XI. delegacja statku ,,Dar Pomorza” 
odwiozła na Sowiniec urnę z ziemią, którą 
Załoga statku zebrała ze wszystkich części 

wiata podczas podróży ,,Daru Pomorza” 
naokoło świata. Delegacji przewodniczył 
dowódca kap. Maciejewicz. 


© ODCZYT O LIBERJI. 

Kierownik Ekspozytury Zarządu Głów- 
nego Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Gdyni 
Jan Bartoszczyk po dziesięciomiesięcznym 
badawczym pobycie w Afryce wygłosił 
w Gdyni odczyt o Liberji i kolonjach za- 
chodnio-afrykańskich jako terenach dla 
polskiej ekspansji gospodarczej. Prelekcja 
oparta była na wynikach osobistych obser- 
wacji i dała interesujący i obfity materjał 
informacyjno-orjentacyjny w pierwszej mie- 
rze sferom zainteresowanym w rynkach 
zbytu. 


© BUDOWA ELEKTROWNI. 

Pomorska elektrownia ,,Gródek” na pod- 
stawie koncesji Ministerstwa P. i Н. buduje 
w porcie Gdyńskim elektrownię, która 
będzie obsługiwała port i miasto. Urucho- 
mienie elektrowni jest przewidziane z koń- 
cem przyszłego roku. 


© STAN ROBÓT PRZY BUDOWIE ELE- 
WATORA ZBOŻOWEGO W GDYNI. 
Roboty przy budowie elewatora zbożo- 
wego w porcie postępują szybko naprzód. 
W zakresie ogólnym roboty są prowadzone 
na trzeciem piętrze. W dziale silosów do 
konywane są zbrojenia lejów. 


© PRZYBRZEŻNE POŁOWY RYB MOR- 

SKICH W PAŹDZIERNIKU. 

Przybrzeżne połowy ryb morskich w paź- 
dzierniku wyniosły (w tys. kg.) ogółem— 
258,2, z czego przypada na éledziki 64,6, 
stornie 50,2, szproty 27,9, węgorze 26,1, 
oraz reszta na drobniejsze ilości innych 
gatunków. 

W porównaniu z październikiem r. ub. 
połowy znacznie się zmniejszyły, a miano- 
wicie o 206 tys. kg. Przyczyną tego były 
niesprzyjające warunki atmosferyczne. 

Z ogólnej ilości połowów przybrzeżnych 
przypada (w tys. kg.) na Hel 121,9, Jas- 
tarnię, Wielką Wieś 54,6, Gdynię 49,6) 
Puck 18,6 oraz Chlapowo—Karwie 13,4, 

Wędzarnie wybrzeża nabyły z połowów 
117 tys. kg, rynek miejscowy wchłonął 
103 tys. kg. do Gdańska wywieziono 38,2 
tys. kg. 

W tygodniu od 28 października do 3 listo- 
pada przybrzeżne połowy morskie odby- 


wały się tylko w ciągu trzech dni, spowodu 
panujących silnych wiatrów. Ogółem zło- 
wiono zaledwie 66 tys. kg. ryb, z czego 
przypada w tys. kg. na szproty 54,6, płas- 
tugi 5,1, dorsze 4,5, węgorze 1,1, reszta na 
drobniejsze ilości innych gatunków. 


@OBROTY PORTU RYBACKIEGO 

W GDYNI. 

Obrót portu rybackiego w Gdyni w paź- 
dzierniku b. r. wyniósł 3.090 t. ryb mor- 
skich, z czego na połowy własne przypada 
1.265 t. zaś na import 1.825 t. W mięsiącu 
sprawozdawczym zawinęło do portu ry- 
backiego 20 statków z rybami, z czego 
przypada 6 statków na Zegluge Polską, 
2 na statki wynajęte przez Tow. ,,Mewa" 
i 12 na statki obcych bander. 

Z portu rybackiego wysłano koleją 170 
wagonów z rybami, z czego 163 wgłąb 
kraju, 6 do Gdańska i 1 do Austrji ze śle- 
dzikami z polskich połowów. 


© ROZWÓJ WĘDZARŃ RYBNYCH 

W KUŹNICY. 

Po Gdyni, Helu i Jastarni, Kuźnica jest 
napoważniejszym ośrodkiem skupienia wę- 
dzarń na wybrzeżu. Właściciele wędzarń 
w Kuźnicy posiadają własne kutry moto- 
rowe, przy pomocy których usiłują unieza- 
leżnić się od hundlarzy szprotów. Obecnie 
czynnych jest w Kuźnicy б wędzarń o 40 
piecach. Wędzarnie posiadają własnych 
6 kutrów motorowych. 

W tygodniu ubiegłym kutry te złowiły 
ogółem 47,3 tys. kg. szprotów, które po 
uwędzeniu sprzedawano od 0,45 zł do 
0,55 zł za kg. Węgorze wędzone sprzeda- 
wano po zł. 4 za kg. 


© ZWIĘKSZENIE FLOTYLLI RYBA- 

CKIEJ. 

Jeden z rybaków na Helu nabył w Gdań- 
sku kuter o wymiarach 13,7 m. długości, 
4,6 m. szerokości i 1,75 m. zagłębienia. 
Kuter posiada motor 50-konny. Cena na- 
bycia wynosi 26,5 tys. zł. 


© MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE PRZE- 
MYSŁU KONSERW SZPROTOWYCH. 


Niektóre wędzarnie w Gdyni otrzymały 
z zagranicy propozycję na dostawę konserw 
szprotowych. Chodzi tu o większe tranza- 
kcje, dlatego też wędzarnie mogłyby je 
wykonać tylko pod warunkiem rozbudo- 
wania swych pomieszczeń. Koszt niezbędnej 
inwestycji sięgałby blisko 30 tys. zł. Po- 
nieważ wędzarnie nie mogą uzyskać kre- 
dytu na taką sumę na krótki okres czasu, 
nie jest możliwe wykorzystanie oferty 
zagranicznej. 


Ө ROZBUDOWA MAGAZYNÓW FIRMY 

„MEWA. 

W porcie rybackim w Gdyni rozpoczęto 
budowę piętrowego budynku dla wytwórni 
beczek śledziowych, przeznaczonych dla 
firmy „„Mewa”. 


© BUDOWA MAGAZYNU I CHŁODNI 
ŚLEDZIOWEJ. 


Mury magazynu śledziowego w rybackim 
w Gdyni zostały doprowadzone już pod 
dach. Całkowite wykończenie budynku na- 
stąpi jeszcze w tym roku, co da możność 
przechowywania 6 tys. beczek. 

Prace przy budowie chłodni śledziowej 
odbywają się w dzień i w nocy w celu 
wykończenia betonowania pierwszej i dru- 
giej kondygnacji przed nadejściem mrozów. 


© EKSPORT WĘGORZY Z POŁOWÓW 
PRZYBRZEŻNYCH. 


W bieżącym sezonie eksport węgorzy 
z połowów przybrzeżnych wyniósł ogółem 
23,8 tys. kg. z czego 15 tys. kg. wywie- 
ziono do Danji, 5 tys. kg. do Szwecji i 3,8 
tys. kg. do Gdańska. Węgorze te zabrane 
zostały w stanie żywym przez kutry duń- 
skie i szwedzkie. 
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© WYCZERPANIE SIĘ ZAPASÓW DOR- 
SZY. 


Nieznaczne zapasy dorszy z polskich 
połowów, jakie zamrożono w okresie letnim, 
wyczerpały się zupełnie. Wobec tego 3 
kutry wyruszyły w okolice Bornholmu na 
połowy dorszy. Powrót kutrów spodzie- 
wany jest w bieżącym tygodniu. 


© ZAKOŃCZENIE SEZONU POŁOWÓW 
JARMUCKICH. 


Około 10 listopada zakończyły się połowy 
śledzi jarmuckich. Ogólny wynik połowów 
tegorocznych jest wyższy od ubiegłego 
i wynosi około 400 tys. dużych beczek 
śledzi solonych. 

Polskie połowy śledzi na morzu Pół- 
nocnem będą zapewnie nieco mniejsze od 
zeszłorocznych. 


@UDANY POŁÓW 
BORNHOLMEM. 
Jak już donosiliśmy, z powodu braku 

dorszy w Gdyni: kilka kutrów wyjechało 

w dniu 16 b. m. na połowy tych ryb 

pod Bornholm. Jeden z nich powrócił do 

portu rybackiego w Gdyni w dniu 24 b. m., 

przywożąc około 6 tys. kg. dorszy. Drugi 


DORSZY POD 


kuter ,,Hel 121" jeszcze nie powrócił. 
Za dorsze półkilowe nieczyszczone (z uda- 
nych połowów) oferowano po 16 zl. za 
100 kg. 


@SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIO- 
WYM. 


Ceny nowych śledzi jarmuckich są nadal 
mocne. W stosunku do r. ub. są one jed- 
nak niższe. Do końca ub. tygodnia złowiono 
w Anglji w połowach jarmuckich 277.265 
dużych beczek śledzi, tj. o 100 tys. be- 
czek więcej niż w r. ub. Zakończenie sezonu 
nastąpi w ciągu najbliższych dwóch ty- 
godni. Również ceny śledzi solonych, po- 
chodzących z polskich połowów ,,Mewy”, 
są niższe o kilka złotych od zeszłorocznych. 

Na najwyższym poziomie utrzymują się 
ceny (śledzi solonych) islandzkich (orygi- 
nalne matjasy) i inne zbliżone gatunki (nor- 
weskie śledzie duże, przyrządzone na podo- 
bieństwo islandzkich). W r. b. złowiono 
w Islandji matjasów zaledwie w ilości 7,5 
tys. beczek, podczas gdy w r. ub. 71 tys. 
beczek, a w r. 1933 nawet 110 tys. beczek. 

Zapotrzebowanie śledzi solonych z pol- 
skich połowów „,„Mewy” zwiększa się. Sy- 
tuacja ta skłoniła jednego z hurtowników 


łódzkich do wypuszczania na rynek fal- 
syfikatów beczek polskich. Firma ta ozna- 
cza beczki, zawierające stare i tanie śle- 
dzie holenderskie, napisem: Polskie—Mewe 
albo Polskie—Mewer. 


© ULEPSZANIE 
GDYŃSKICH. 


W ostatnich czasach daje się zaobserwo- 
wać w Gdyni dążenie kupiectwa do unowo- 
cześnienia swych przedsiębiorstw. Szereg 
kupców przenosi siedzibę swych firm z cias- 
nych i nieodpowiednich sklepów do nowo- 
czesnych lokali, wykazuje większą dbałość 
o estetykę wystaw i wnętrz sklepowych. 
Niektórzy kupcy budują nawet domy, 
przystosowując je do potrzeb swojego hand- 
lu. Dzięki temu Gdynia przyjmuje coraz 
bardziej wygląd handlowego miasta porto- 
wego, dążącego w swym rozwoju za portem 


@OBROTY RYBNE POLSKO-GDAN- 
SKIE W PAZDZIERNIKU. 


W październiku b. r. wysłano z Gdańska 
na rynek polski 34.818 kg ryb świeżych, 
wędzonych i przetworów rybnych, zaś 
z Polski wysłano do Gdańska ogółem 
36.976 kg ryb świeżych. 


URZĄDZEŃ FIRM 


WIADOMOŚCI CELNE I TRANSPORTOWE 


© BAWEŁNA W GDYNI. 

We wrześniu r. b. przywóz bawełny do 
Gdyni wyniósł 5.418,2 t. w czem 4.202,1 t. 
amerykańskiej, 1.042,7 t. egzotycznej i 
173,4 t. egipskiej. 


© EKSPORT ,,PAGEDU” PRZEZ PORTY 
POLSKIE W PAŹDZIERNIKU. 


W październiku r. b. spółka ,,Paged" 
wywiozła przez porty w Gdyni i w Gdańsku 
ogółem 39,6 tys. m? materjałów drzew- 
nych. W porównaniu z październikiem 
r. ub. stanowi to wzrost eksportu o 6%. 
Główny sortyment wywozu stanowiła tar- 
cica, której eksportowano 31,7 tys. m3. 


€ ZAŁADUNEK ,PAGEDU" W FOR- 
TACH POLSKICH WZRÓSŁ О 76,695. 


W trzecim kwartale b. r. eksport drewna 
dokonany przez ,JPaged" w Gdyni i w 
Gdańsku wyniósł ogółem 188,8 tys. m. sześć. 
t. j. o 76,6%, więcej, niż w kwartale po- 
przednim. Najpoważniejszy . artykuł wy- 
wozu stanowiła tarcica miękka w ilości 
154,3 tys. m. sześć, (wzrost o 71%). Z ogól- 
nej ilości materjałów drzewnych w okresie 
sprawozdawczym wywieziono m. in. (w tys, 
m. sześc.): do Anglji 154,1, Belgji 11,2, 
Afryki Południowej 9,4, Holandji 3,9 
Francji 3,5. 


Ө OBROTY PORTU GDAŃSKIEGO. 


Obrót towarowy w porcie gdańskim w. 
październiku b. r. wyniósł 513,3 tys. t. 
wobec 465,4 tys. ton we wrześniu r. b- 
W porównaniu do października r. ub. obro. 
ty portu gdańskiego spadły o 49,0 tys. ton 

Przywóz do portu gdańskiego w paździer- 
niku wynosił 87,6 tys. t. wobec 75,3 tys. t. 
we wrześniu r. b. i 74,8 tys. t. w paździer- 
niku r. ub. Wywóz w miesiącu sprawozdaw- 
czym wynosił 425,8 tys. t. wobec 390,1 
tys. t. w poprzednim miesiącu i 487,6 tys. t. 
w analogicznym miesiącu r. 1934. 


© RUCH STATKÓW W GDAŃSKU. 


Ruch statków w porcie gdańskim wynosił 
w pa dzierniku b. r. na wejściu 398 statków 
o pojemności 264.274 trn. (377 statków 
o pojemności 257.260 trn. w październiku 
ub. r.) zaś na wyjściu 383 statki o pojem- 
ności 266.464 trn. (405 o pojemności 
284.842 trn. w październiku ub. r.). 


© ROZCIĄGNIĘCIE POLSKO-AUSTRJA- 

CKIEGO UKŁADU HANDLOWEGO 

NA GDANSK. 

Austrjacki dziennik urzędowy z dn. 21 
b. m. ogłasza oświadczenie o rozciągnięciu 
polsko-austrjackiego układu handlowego na 
terytorjum W. M. Gdańska. Układ ten 
z dn. 9 października 1933 r. zawierał po- 
postanowienie, iż rząd polski jednostron- 
nem oświadczeniem będzie miał prawo roz- 
ciągnąć jego moc obowiązującą na Gdańsk. 
Rząd polski w porozumieniu z Senatem 
W. M. Gdańska skorzystał z tego uprawnie- 
nia. 


€ WZROST OBROTÓW HANDLOWYCH 

MIĘDZY POLSKĄ I PALESTYNĄ. 

Według danych Polsko-Palestyńskiej Izby 
Handlowej w pażdzierniku przywieziono 
do Połski z Palestyny towarów za 64 tys. 
zl, gdy w tym samym miesiącu r. ub. za 
7 tys. zl. Wywóz z Polski do Palestyny w 
miesiącu sprawozdawczym wynosił złotych 
1.541 tys. zł. wobec 777 tys. zł. w paździer- 
niku 1934. 

W ciągu pierwszych 10-ciu miesięcy b. r. 
całkowity przywóz z Palestyny do Polski 
wynosił zł. 3.318 tys. zł. wobec 904 tys. 
zł. w analogicznym okresie r. ub. Wywóz 
z Polski do Palestyny w tym okresie r. b. 
wynosił zl. 12.775 tys. zł. wobec zł. 7.576 
tys. w ciągu pierwszych 10 miesięcy r. 1934. 


€ ŁADUNKI POLSKICH STATKÓW NA 

LINJI PALESTYŃSKIEJ. 

Polskie statki na linji palestyńskiej prze- 
wożą do Palestyny oprócz znacznej ilości 
emigrantów i turystów większe ładunki 
towarów, których rodzaj zależny jest od 
pory roku. Obecnie na naszych statkach 
eksportuje się przeważnie kartofle, warzywa 
strączkowe, skrzynki do pomarańczy, 
jabłka, gruszki, konserwy, podczas gdy 
z Palestyny przewożą polskie statki obecnie 
pomarańcze i grape-fruity. 


€ WYMIANA HANDLOWA POLSKO - 
ANGIELSKA. 


Według ogłoszonej ostatnio oficjalnej sta- 
tystyki handlu zagranicznego W. Brytanji 
ogólna wartość importu z Polski w ciągu 
pierwszych 9 miesięcy r. b. wyniosła 5.244.145 
L.. ogólna wartość eksportu towaru bry- 
tyjskich do Polski 2.721.165 Ł. ogólna zaś 
wartość reeksportu 1.002.337 Ł. W stosun- 


ku do odpowiedniego okresu r. ub. im- 
port angielski z Polski wykazuje spadek 
o 401,155 Ł., natomiast zarówno eksport 
towarów brytyjskich, jak i reeksport wy- 
kazują wzrost: eksport—o 646,604 L, reks- 
port zaś—o 38,378 Ł. 

Saldo obrotów polsko-angielskich za pierw- 
sze 3 kwartały r. 1935 jest dodatnie dla 
Polski i wynosi 1.520.643 Ł., wykazując 
w stosunku do pierwszych 3 kwartałów 
r. 1934 spadek o 1,086, 137 L., czyli o 42%. 


G©ZNIŻKA STAWEK FRACHTOWYCH. 


Jak wiadomo, w związku z konfliktem 
śródziemnomorskim cena frachtów  mor- 
skich dla transportu węgla z portów pol- 
skich do portów Morza Śródziemnego pod- 
wyższona została z 1l szyl. w lipcu do 13 
szyl. w październiku b.r. 

Obecnie zawierane są kontrakty na trans- 
porty do portów włoskich w grudniu r. b. 
i w styczniu 1936 r. W kontraktach tych 
przyjętą została jako norma stawka 10 
szyl. i 6 pensów. Zniżka kosztów frachto- 
wych została najwidoczniej spowodowana 
optymistyczną oceną możliwości zażegna- 
nia konfliktu abisyńsko-wloskiego. 


€ NOWA LINJA MIĘDZY GDYNIĄ I 
PORTAMI AMERYKI PŁD. 


Firma maklerska Rothert i Kiłaczyński 
zgłosiła w Urzędzie morskim nową linję, 
która w odstępach 6-tygodniowych będzie 
odbywała regularną komunikację między 
Gdynią i portami Ameryki Południowej. 


€ KOMISJA TARYFOWO-KOLEJOWA 
W GDAŃSKU. 


Komisja taryfowo-kolejowa, która obra- 
dowała w Gdyni w sprawie polsko-czeskiej 
taryfy dunajowej, przybyła dziś do Gdań- 
ska w celu zwiedzenia portu. Równocześ- 
nie przybyła grupa spedytorów węgierskich 
badających możliwości tranzytu  wegier- 
skiego przez porty polskie. 


© STOCZNIA SCHICHAU OTRZYMAŁA 
NOWE ZAMÓWIENIA Z ZAGRANICY. 


Stocznia Schichau w Gdańsku otrzymała 
zamówienie armatora Wilhelmsena z Oslo 
na budowę towarowego statku motorowe- 
go o nośności ok. 7.100 ton oraz zamó- 
wienia rządu perskiego na budowę dragi 
parowej o ładowności 1 tys. m. sześć. 


6 RUCH STATKÓW W HAMBURGU. 

Ruch statków w Hamburgu w paździer- 
niku przedstawiał się następująco (w na- 
wiasach pierwsza liczba oznacza dane z 
września b. r., druga z października 1934 r.): 
na wejściu 1.370 jednostek (1.304—-1.525) 
o pojemności 1.493.671 trn. (1.570.337 — 
1.551.812), na wyjściu 1.511 jednostek 
(1.322—1.568) o pojemności 1.524.270 trn. 
(1.486.390—1.500.183). 

Udział flagi niemieckiej na wejściu wy- 
nosił 48,6%, na wyjściu 48,994. 


© ZWIĘKSZENIE TRANSPORTÓW 

MORSKICH DO HAMBURGA. 

W Hamburgu daje się odczuć większe 
wzmożenie ruchu towarowego do Londynu, 
wskutek czego trzeba było uruchomić pew- 
ne dodatkowe statki oprócz tych, które 
normalnie, odchodzą według rozkładu. Oży- 
wienie to jest tłómaczone częściowo sezo- 
nowem wzmożeniem obrotów towarowych. 
Główną jednak przyczyną ożywienia obro- 
rów portowych Hamburga jest skierowanie 
ruchu towarowego z Trjestu na Hamburg. 


© RUCH STATKÓW W PORCIE BREMY 

Ruch statków w Bremie w październiku 
przedstawiał się następująco (w nawiasach 
pierwsza liczba oznacza dane z września 
b. r., druga— z października r. ub.): 

na wejściu 635 jednostek (639—614) o 
pojemności 677.048. trn. (692.265—674.448), 
na wyjściu 691 jednostek morskich (665— 
658) o pojemności 625.483 trn. (709.591 — 
644.507). 


€ WZROST URUCHOMIENIA FLOTY 

ŚWIATOWEJ 

W roku 1935 zanotowano spadek unie- 
ruchomienia floty w stosunku do r. ub. 
Unieruchomienie tonażu światowego w 
pierwszych miesiącach każdego kwartału 
b. r. przedstawiało się (w milj. brt,—w na- 
wiasach dane za analogiczny okres 1934) na- 
stępująco: w styczniu 6,5 (10,7), kwietniu 
7,3 (9,5), lipcu 6,4 (8,6), październiku 5,4 
(7,4). Zasluguje na podkreślenie olbrzymi 
spadek unieruchomionego tonażu w W. 
Brytanji. Tonaż unieruchomiony w Bry- 
tanji na dzień 1 pa dziernika r. b. wyno- 
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sił zaledwie 795 tys, brt. wobec ogólnego 
tonażu 17,298 tys. brt. Tonaż unierucho- 
miony Stanów Zjednoczonych w dn. 1 
kwietnia b. r. wynosił 2.395 tys. brt. wo- 
bec ogólnego tonażu 9.665 tys. brt. 


© ZMNIEJSZONE „„ BEZROBOCIE” FLO- 
TY ANGIELSKIEJ. 


Statystyka Angielskiej Izby Okrętowej 
wykazuje, że na dz. 1 października b. r. 
w portach Wielkiej Brytanji i Irlandji znaj- 
dowało się 224 statki nieczynne o pojem- 
ności 502,5 tys. trn., co w porównaniu z 
pierwszym czerwca stanowi spadek o 26 
jednostek i 85,5 tys. trn. albo 14,595: 
W porównaniu z liczbami z pierwszego paź- 
dziernika 1934 r. zmniejszenie ,,bezrobocia" 
statków wynosi w tonażu 315,6 tys. trn. 
albo 38,6%. 

Należy podkreślić, ze wśród niezatrud- 
nionych statków, znajdujących się w por- 
tach Wielkiej Brytanji i Irlandji było 9 
jednostek zagranicznych о pojemności 
26,3 trn. (na dz. 1 października b. r.). 


@OBROTY HANDLU ŚWIATOWEGO 

W III-IM KWARTALE B. R. 

Obroty handlu światowego w III kwar- 
tale r. b. wykazują w stosunku do kwartału 
poprzedniego wzrost o 2%. Niewielki ten 
wzrost, zdaniem niemieckich kół gospo- 
darczych, jest raczej wynikiem Światowej 
zwyżki cen niż wzrostu zwyżki cen niż 
wzrostu obrotów. Import europejski w 
związku ze  znacznemi ograniczeniami 
wprowadzonemi w Niemczech i w niektó- 
rych krajach bloku złotego w stosunku do 
r. ub. znacznie zmalał, natomiast silniejszy 
wzrost przywozu wykazują jedynie Włochy 
w związku z zapotrzebowaniem dla celów 
wojennych. 


€ ARGENTYNSKO - POLSKA IZBA 

HANDLOWA POWSTAŁA W BUE- 

NOS - AIRES. 

Z inicjatywy Poselstwa R. P. w Buenos- 
Aires utworzona została w tem mieście 
Argentyńsko-Polska Izba Handlowa. Do 
Izby, która w ścisłym związku pracować 
będzie z Poselstwem nad rozwinięciem sto- 
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sunków handlowych między obu krajami, 
zgłosiły przystąpienie wszystkie miejscowe 
firmy zainteresowane wymianą polsko-ar- 
gentyńską. 


© MODERNIZACJA BELGIJSKIEJ 

FLOTY HANDLOWEJ. 

W kołach żeglugowych mówią, że belgij- 
ska marynarka handlowa ma otrzymać 
kredyt w wysokości 250 miljonów franków 
belgijskich na unowocześnienie swego ta- 
boru. 


© PROJEKT UTWORZENIA URZĘDU 
HANDLU ZAGRANICZNEGO W U.S.A. 


Zdaniem Peeka, prezesa Banku Importo- 
wego i Eksportowego w St. Zjednoczonych, 
dodatnie saldo bilansu handlowego St. 
Zjednoczonych wykazuje tendencję zniz- 
kową spowodu zawierania traktatów na 
zasadzie wzajemności. Aby przeciwdziałać 
tej tendencji należałoby — jak oświadczył 
prezes Peek—utworzyć Urząd do Spraw 
Handlu Zagranicznego. W sprawie tej pre- 
zes Peek był przyjęty przez prezydenta 
Roosevelta. Zabiega on о zwołanie specjal- 
nej konferencji, w której uczestniczyliby 
wszyscy członkowie gabinetu. 


€ WYWÓZ NAWOZÓW SZTUCZNYCH 
I PASZY DO U.S.A. 


Rozmowy przeprowadzone w sprawie 
wywozu polskich nawozów sztucznych i 
paszy do St. Zjednoczonych doprowadziły 
do zawarcia szeregu tranzakcyj. 


© POLSKA NAJWIĘKSZYM DOSTAWCĄ. 
ŻYTA DO NIEMIEC. 


Ogłoszona niedawno statystyka handlu 
zagranicznego Niemiec wykazuje, że w cią- 
gu pierwszych 10 miesięcy b. r. przywie- 
ziono do Rzeszy ogółem 2.147,6 tys. q. 
żyta wartości 14.8 milj. marek. Należy 
przypomnieć, że w odpowiednim Че. 
roku ub. Niemcy przywiozły z zagranicy 
zaledwie 324,6 tys. q. 

Najpoważniejszym dostawcą żyta do 
Niemiec w roku bież. była Polska, skąd 
przywieziono 1.580,5 tys. q., co stanowi 
13,6% ogólnego importu. 


Dyrektora Urzędu Morskiego z dnia 29 października 1935 r. w sprawie 


Na podstawie $ 113 rozp. mojego z dn. 7 
czerwca 1935 r. o bezpieczeństwie niektó- 
rych rodzajów statków morskich, wyjętych 
z pod działania ogólnych przepisów o bez- 


pieczeństwie statków (Wojewódzki Dzien- 


zgłaszania slalków do ewidencji 


nik Pomorski Nr. 16 poz. 171) zarządzam, 
co następuje. 
1) Właściciele statków, podlegających po- 


stanowieniom wymienionego wyżej rozpo- 
rządzenia, z wyjątkiem statków rybackich 


i sportowych, zapisanych w Yacht Klubie 
Polski, Yacht Klubie Oficerskim В. P., 
Związku Harcerstwa Polskiego i w Klubie 
„Gryf”, powinni zgłosić je do ewidencji 
najpóźniej do dnia ł grudnia b. r. zgodnie 
z przepisami $ 7 tegoż rozporządzenia. 
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2) Zglosz@nie należy składać: 
a) dla wszystkich statków, mających 


miejsce postoju na odcinku Wybrzeża Mor- 


skiego, od granicy polsko-gdańskiej do 
Pucka włącznie — w Urzędzie Morskim 
w Gdyni, 

b) dła wszystkich statków, mających 


miejsce postoju na końcowej części pół- 
wyspu Hel do terenów uzdrowiska Jurata 
wlacznie,—w  Kapitanacie Portu w Helu, 

c) na pozostałych odcinkach Wybrzeża 


Morskiego u kotrolera wydm w Rozewiu, 
ewent. u najbliższego strażnika wydm w 
następujących miejscowościach: 

Jastarnia 

Kuźnice 

Chałupy 

Wielka Wieś 

Karwia 


Dębki 


3) Formularze zgłoszeń statków do ewi- 
dencji wydaje Wydział IV Urzędu Mor- 


Portu w Helu, kontro- 
ler wydm w Rozewiu oraz wymienieni 


kiego, Kapitanat 


wyżej strażnicy wydmowi. 


statku do 
w podanym wyżej terminie podlega karom, 


4) Niezgłoszenie ewidencji 


wyszczególnionym w $ 110 wspomnianego 
na wstępie rozporządzenia. 


Dyrektor Urzędu: 
(—) St. Legowski 


STATYSTYKA RUCHU W PORCIE 
ZA MIES. PAŹDZIERNIK 


I. UWAGI OGÓLNE 


Ogólny obrót towarowy portu gdyńskiego w m. październiku 
r. b. wyniósł 597.819,7 ton wobec 647.759,6 ton w m. wrześniu r. b. 
oraz 648.543,7 ton w m. październiku 1934 r. 

Miesiąc sprawozdawczy przynosi spadek obrotów w porówna- 
niu z miesiącem ubiegłym i tym samym miesiącem ubiegłego roku. 

Ruch statków w m. październiku r. b. wykazuje spadek ilości 
oraz pojemności statków na wejściu i wyjściu. Przyszło bowiem 
394 statki (420) o pojemności 366.778 n. r. t. (420.262 n. r. t.), 
wyszło zaś 406 statków (407) o pojemności 362.498 n. r. t. (409.604 
n. r. t.), analogicznie obniżyła się praca statków na wejściu i wyjściu. 
Przyszło bowiem statków z ładunkiem 152 (167), wyszło zaś 329 
(336). 

Średni postój statku wyniósł 47,2 godzin wobec 54,9 godzin 
w m. wrześniu r. b. Średnia ilość statków, przebywających jedno- 
cześnie w porcie wyniosła 35 (39). 

Kolejność bander: Szwecja, Polska, Anglja, Niemcy, Danja, 
Stany Zjedn. Am. P., Norwegja, Finlandja, Grecja, Holandja i t. d., 
wykazuje pewne korzystne przegrupowanie się Anglji z 5-go miejsca 
(we wrześniu) na 3-e w październiku, Niemcy przesunęły się z 3-go 
na 4-e miejsce. Pozostałe bandery bez poważniejszych zmian. 
Ogółem reprezentowane były bandery 21 państw wobec 20 państw 
w październiku r. b. 

Obroty zamorskie wyniosły w miesiącu sprawozdawczym 
587.956,5 ton, wobec 639.836,7 ton w m. wrześniu r. b. oraz 627.805,9 
ton w m. październiku 1934 r. 

Obroty zamorskie w m. październiku r. b. wykazują 8,1%-owy 
spadek w porównaniu z ub. mies. wrześniem r. b., oraz 6,3-%owy 
spadek w stosunku do mies. października 1934 r. Na uzyskanie 
tych obrotów złożył się przywóz zamorski — 75.309,3 ton, oraz 
wywóz zamorski — 512.647,2 ton. — Przywóz zamorski w miesiącu 
sprawozdawczym (75.309,3 ton) wykazuje 16,5%-owy wzrost w po- 
równaniu z m. wrześniem r. b. (64.623 ton) oraz 15,6%-owy również 
wzrost w stosunku do m. października 1934 r. (65.119 ton). Wzrost 
przywozu w m. październiku r. b. wywołały pozycje towarowe: 
rudy różne i wypałki pirytowe — 21.247 t. (3444 t.), owoce świeże— 
1128 t. (938 t.), śledzie solone — 2441 t. (1480 t.), piryty — 2198 t. 
(brak w m. wrześniu), asfalt — 393 t. (184 t.), tłuszcze i oleje 
roślinne — 615 t. (259 t.), tłuszcze zwierz. sur. — 1443 t. (495 t.), 
oraz siarka — 765 t. (467 t.). Do pozycji importu, które obnizyly 
się w m. październiku należą: ryż sur. — 89 t. (306 t.), skóry — 
2243 t. (2276 t.), welna — 638 t. (1026 t.), bawelna — 6238 t. 
(7001 t.), szmaty — 577 t. (1017 t.), papier — 1514 t. (1589 t.), 
celuloza — 825 t. (928 t.), złom żelazny — 18.865 t. (24.653 t.), 
miedź — 701 t. (1073 t.), oraz części wagonów i lokomotyw — 
315 t. (953 t.). 


Wywóz zamorski w miesiącu sprawozdawczym (512.647,2 ton) 
wykazuje w przeciwieństwie do przywozu 10,8%-owy spadek w po- 
równaniu do m. września r. b. (575.213,7 ton), oraz 8,8%-owy spa- 
dek w stosunku do mies. października 1934 r. (562.686,9 ton). Spa- 
dek wywozu spowodowała przedewszystkiem grupa wytworów mi- 
neralnych: węgiel eksportowy — 406.104 (439.185 t.), węgiel bunkro- 
wy —27.015 t. (28.195 t.), oraz koks — 18.827 t. (24.444 t.). Poza 
grupą węglową uległy obniżce pozycje: słód — 619 t. (978 t.), be- 
kony — 1749 t. (2071 t.), jaja — 2245 t. (3126 t.), maslo—723 t. 
(144 t.), cement — 150 t. (1404 t.), cukier — 6497 t. (8133 t.), 
makuchy — 849 t. (1260 t.), melasa — brak (5846 t.), wytloki bu- 
raczane — brak (452 t.) karbid — 222 t. (305 t.), biel cynkowa — 
204 t. (303 t.), tkaniny — 369 t. (517 t.), bale i slupy — 850 t. 
(1907 t.), drzewo tarte — 14.383 t. (30.178 t.), papier — 1104 t. 
(1210 t.), żelazo handlowe — 4249 t. (6092 t.), szyny kolejowe — 
20 t. (3984 t.), oraz rury żeliwne i żelazne — 1548 t. (2503 t.). Do 
pozycji, które wykazały wzrost należą: zboże (żyto) — 50 t. (16 t.), 
mąka pastewna — 2449 t. (102 t.), sól — 492 t. (75 t.), rudy różne— 
1921 t. (brak), tłuszcze zwierz. sur. —— 359 1. (138 t.), przetwory 
mięsne — 591 t. (381 t.), soda — 1705 t. (602 t.), saletra — 4304 t. 
(5 t.), dykty i forniery — 1644 t. (1394 t.), celuloza — 1273 t. 
(969 t.), żelazo sur. — 1150 t. (brak) oraz cynk — 1628 t. (1225 t.). 


Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdańskiem wykazuje wzrost 
z 1893,1 t. (w m. wrześniu) na 2274,3 t. w październiku r. b., 
w tem przywieziono — 375,5 t. (71,1 t), wywieziono zaś — 1898,8 t. 
(1822 t.) W przywozie są do zanotowania pozycje: mąka pa- 
stewna — 305 t., ryby z połowów własnych — 50 t., oraz wyroby 
z drzewa — 10 t. Na wywozie zaś: garbniki — 378 t., mąka pa- 
stewna — 256 t., nasiona oleiste — 225 t., wełna — 180 t., skóry— 
159 t., tłuszcz zwierz. — 137 t., żywica — 76 t., oraz miedź—87 t. 


Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną wykazuje wzrost z 6029,8 
ton w m. wrześniu r. b. na 7588,9 ton w m. październiku, w tem 
przywóz wyniósł — 2503,9 ton, wywóz zaś — 5085 ton. 


Z poważniejszych pozycji przywozu są do zanotowania: ma- 
ka —535 t., soda — 1204 t., wyroby żelazne i metalowe — 200 t., 
papier — 59 t., tkaniny — 71 t., oraz owoce Świeże i suszone — 28 t. 
Na wywozie zaś pozycje: ryż wyłuszczony — 1230 t., owoce świeże 
i suszone — 534 t., tłuszcze zwierzęce — 516 t., kawa, kakao, her- 
bata — 160 t., tłuszcze roślinne — 114 t., skóry — 219 t., kauczuk 
i wyroby — 159 t., miedź — 341 t., węgiel antracytowy — 250 t., 
garbniki — 150 t., śledzie — 88 t., wełna — 196 t., oraz tektura—99 t. 

Ruch pasażerów w związku z jesiennemi chłodami osłabł nadal 


Przyjechało bowiem pasażerów — 494 (1254). wyjechało zaś 1001 
osoba (1916). 


Poz. tar. cel. 


Cały przywóz 


IL  Wytwory pochodzenia 
roślinnego 
(agricultural products) 


w tem m. in: 

24-26. Nasiona oleiste różne 

(various oil seeds) . 
30/12. Ryż surowy (rice) 
53-66. Owoce świeże i suszo- 

ne (fresh and dried fruits) 
69-72. Orzechy i migdały 

(nuts and almonds) d 
76. Kawa (coffee) . . . 
78. Herbata (tea) б 
80. Kakao (cocoa) . . 
81-82. Korzenie (spices) . 


IL Zwierzęta żywe i wytwo- 
ry pochodzenia zwierzęcego 


(live animals & animal pro- 
ducts) 


116-117. Śledzie . 


Ill. Wytwory pochodzenia 
mineralnego 


(mineral products) 


177. Rudy różne i wypałki 
pirytowe (various ores and 
burn, pyrifes) . . > 

177/1c. Piryty (pyrites) . 


IV. Woski, tłuszcze, oleje, 
pochodzenia roślinnego i 
zwierzęcego, oprócz oddziel- 
nie wymienionych 
(wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclu- 
sive of those specified) 


205-214. Tłuszcze 1 oleje ro- 
ślinne (fats and oils of 
vegetable origin) . . 

215-217-218. Tłuszcze zwie- 
rzęce surowe (raw fats of 
animal origin) . . . . . 


V. Przetwory spozywcze, 
tytoń 
(foodstuffs, tobacco) 


287. Makuchy (oil cake). 
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń (to- 
рассо). So шс» 


VI. Przetwory chemiczne 
i farmaceutyczne, farby 
(chemicals, pharmaceutic pro- 
ducts, paints) 


424-428. Garbniki 
extracts) . . 
413/3, Fosforyty (phosphates) 
477. Zużle Thomasa а 

mes slag). . 
479. Sól potasowa (potas-- 
sium salts) 


(tanning 


VIL Skóry, futra, wyroby 
skórzane 
(hides, furs,leather goods) 
492-513. A MO 
skins) 


and 


Errata: Nr.10. Juta — od początku roku — jest: 15091'1 — winno być: 10 0191. 


П. 


Paździer- 
nik 
(October) 


75 303:3 


5069 7 


1 7128 
88'5 


1 6104 


65'8 
1624 
54.4 
456'4 
1015 


30524 


29838 


25 745 .— 


21 246°6 
2 198— 


27599 


100:— 


22139 


22426 


OBRÓT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC) 
A. Przywóz (imports) 


Wrzesień 
(Septem- 
ber) 


64 623: — 


50954 


17511 
3062 


1 462'1 


6:4 
150°2 
1345 
269.4 
101:9 


17313 


1 6049 


49902 


3 443'9 


1 341 — 


258'6 
494'9 


3023 


1 2043 


1 500— 
3 250 — 


2 337 9 


2 276'3 


Od początku 
roku 
(January- 


October) 


851 129:8 


163 3903 


34 9017 
52 825 


56 2848 


487'1 
3 039'8 
888'8 
59590 
1 004'5 


219112 


20 6044 


103 7758 


77 407 3 
14 00671 


13 2759 


79331 


6 1566 


3041 
40298 


94 5797 


9925 8 
33 553.8 


29951'1 
12 243:6 


26 165'1 


25 7425 


Poz. tar. cel. 


УШ. Surowce włókiennicze 


i wyroby z nich 


(raw textile materials and 
fabrics) 


589-590-592. Wełna i odpadki 
(wool and wool odds) . 
606-609. Bawełna i odpadki 
(cotton & cotton odds) 
624, Juta (jute) . 


IX. Kauczuk, jego surogaty 
wyroby z tych materjałów 


(ruber & rubber goods) 


X. Drewno, korek, wyroby 
z nich, wyroby koszykarskie 


(wood, corkwood, wood pro- 
dukcts & baskets wares) 


XI. Papier í wyroby z niego 
(paper & paper wares) 


803, 809-816. Papier i odcin- 
ki papierowe (paper and 
paper weste) . 

794, 795. Celuloza (cellulose) 


XII Wyroby kamieniarskie, 
ceramiczne, szklane 


(stone, ceramic & glass 
wares) 


XIII Metale i wyroby z nich 
(metals & metal goods) 


927. Żelastwo (złom) (acron 
iron) . Р 
977. Miedź (copper) 


XIV. Maszyny, aparaty, 
sprzęt elektrotechniczny 


(machinery, apparatus, elec- 
tric products) 


XV. Środki transportowe 


(means oł transport) 


XVI Wagi, narzędzia, in- 
strumenty, aparaty precyzyj- 
ne, naukowe, optyczne, ma- 
szyny do pisania, zegary, in- 
strumenty muzyczne 


(balances, tools, instruments, 
apparatus oł precision, scien- 
tific apparatus, optical ap- 
paratus, typewriters, musical 
instruments) 


XVII—XX. Towary różne, 
oddzielnie niewymienione 


(Sundry goods non specified) 


OBRÓT TOWARÓW (GOODS TURNOVER) TON 
1. 


Paździer- 
nik 
(October) 


8 7023 


126'8 


6 34972 
8244 


608-2 


204'8 


2 4297 


15143 
8248 


78:5 


20 7574 


18 8647 
701:2 


2197 


3828 


94 


511 


Wrzesień 
(Septem- 
ber 


10 309'5 


1 090— 


7 058'5 
770:5 


5524 


2545 


26151 


15894 
9282 


944 


26 6947 


24 653 — 
1 073'4 


361'6 


1 044 — 


133 


39:5 


Od poczatku 
roku 
(January- 
October) 


102 649:3 


20 436.2 


61 904.2 
10 843.5 


39051 


116278 


20 9399 


13 968-8 
5 4615 


8563 


281 802-6 


264 87077 
9 3297 


33715 


6 6811 


1543 


3433 


23 


24 


Errata: Nr 10. metale różne — jest: 39 261'5 


B. Wywóz (exports) 


winno być: 39 406 —. 


C. Ogólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic) 


październik (October) . . . 
wrzesień (September) ; 
październik (October) . 


od pocz. roku (January — October) : 


od pocz. roku й 


о x 1935 — 587.9565 
1935 — 639.836.7 
1934 —  627.805'9 


1935 — 6.104.146.— 
1934 — 5 834.1319 


LI 
Wrzesień Od początku Wrzesien Od początku 
Реге Paździer- roku yz Paździer- roku 
аф R nik (Septem-| (January- P ú nik (Septem- (January- 
(October) ber) October) (October) ber October) 
Cały wywóz 5126472 | 5752137 | 52530162 || УШ. Surowce włókiennicze 
1 wyroby z nich 6268 7551 9 6087 
L Wytwory pochodzenia И 3 
roślinnego 46748 | 30095 62 2643 || (raw textila ee and 
s 
(agricultural products) ir 
AM К 563-570, 576-588, 597-605, 
9. Я (suliguose j 50) 163 238541 || ` 613-622. Tkaniny (textiles) | 3694 | 5169 5 4625 
27/1-2. Maka. . 48 25.— 1 384— 
21/3-32. Mąka pastewna i T IX, Kauczuk, jego surogaty 
żowa ee mes meal an wyroby z tych materjalów А / 
(Teedi 1 d b tych terjaló 188 237 2189 
rice flour) . "uu 21141 5021 13 938-8 | 
35. Słód (malt) . 24. 619'1 9779 135542 || (rubber, its substitutes and 
rubber goods) 
IL Zwierzęta żywe i wytwo- 
ry pochodzenia zwierzęcego | 50346 | 61883 44 4354 || X, Drewno, korek, wyroby 
(live animal & animal pro- z nich, wyroby koszykarskie | 17 588'4 | 34692— 194 090 — 
GE (wood, corkwood, wood and 
121/3a. Bekony (bacon) . .| 17492 | 20708 18 0409 || cork goods, & basket-wares) 
125. Jaja (eggs) . . . . .| 22449 | 31259 18 6151 
127. Masło (butter) 7229 143 8 4 638'4 || 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz- 
ne, kopalniaki i dłużyce 
IIL Wytwory pochodzenia (telegraph poles & mining ) 850'4 1 9072 10 782'8 
mineralnego 455 1693 4942389 | 46335602 || 749-751, 753. Drzewo tarte 
Р (Sawed timber) . . 143832 | 301781 162 1996 
(mineral products) 752. Podkłady E (pro- 
u gi) (sleepers) . o == = ise 
E Pe LES śr DE 68857 | 757/3. Klepki (staves) . = 3448 917.7 
słowa (edible & industrial 172-173. Forniery i dykty : > 
salt) 492:— 15— 1076 3 (veneers & plywoods) . 16443 | 13938 13 5 
180. Wegiel kamienny (coal) 406 1036 |4391846 | 41633399 
180. Węgiel x NAD a XI. Papier i wyroby z niego 2558 | 2297— 16 796°2 
ker coal) . 3 270152 | 28195: — 287 667'4 
182. Koks (coke). . . . 188265 | 244442 | 1750737 (paper & paper wares) 
197-200. Oleje i parafiny 2 
(oils & paraffines) ; 06 0'8 67'—|| 792, 803, 809-819, 826. Papier 
i obcinki papierowe (paper 
IV. Woski, tłuszcze, oleje, and paper weste) . 1 1039 12104 8 636'4 
pochodzenia roślinnego i 794, 795. Celuloza (cellulose) 1 273— 968.6 6 19572 
zwierzęcego, oprócz oddziel- 
nie wymienionych 3586 | 1467 35134 || XIL Wyroby kamieniarskie, 
(wax, fats and oils of vege- ceramiczne, szklane 82:3 792 850 6 
table and animal origin ex- е 
clusive of those specified) (stone-ware, ceramic goods 
and glass-ware) 
V. Przetwory spożywcze, 
tytoń 80086 161603 1201121 | XII, Metale i wyroby z nich | 113947 | 154686 | 1294507 
(foodstuffs, tobacco) (metals & metals products) 
259-260. Cukier (sugar) . 64965 | 8 1326 85 081'7 || 925, 926, 927, 928-931, 966 
287. Makuchy (oil cake) . 848:7 | 1260-| 136348 || 971-981. 
288. Wytłoki buraczane (re- reki (an ions pun e A ЕА 0956 
1 ho s — 4515 23531 zyny «olejowe (ratis 5 А 
ać ROLES 937-938, 955. Rury żeliwne, 
VI. Przetwory chemiczne żelaznei иона liron pipes! | 15475 | 2503 2 11.2163 
it t farb 67195 | 19168 35 567:5 || 968. Cynk i blacha cynkowa 
ER WNE + i (zine and zinc sheets). 19681 | 1602—| 178052 
products, paints) XIV - XVI. Maszyny, apara- 
s 4 : ty, sprzęt elektrotechniczny 
2 4 , 
BE A. ia * azo- ai 601:2 nd $rodki transportowe, instru- 
towe (nitrates). . . 4 3042 paz 13 56079 menty muzyczne 220 5 108 4 909.— 
479. Sól potasowa (potas. (machinery, apparatus, elec- 
sium salts) ^ = 200:— 51529 || trical material, motorcars, mu- 
sical instruments). 
VIL Skóry, futra, wyroby XVII-XX. Towar ; 
Я у różne 
skórzane 131 1 pr 11157 || oddzielnie niewymienione 613 352 5235 
(hides furs, leather goods) (Sundry non specilied goods) 


2. OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM (coastal traffic Dancing included) 


а А Wrze- EK Wrze- |Od pocza- 
zierni sień | Ки roku dziernik| sień | tku roku 
Poz. tar. cel. (Octo- | Ѕеріет- (Јапиагу- Poz. tar. cel. (Octo- | Septem- (January- 
ber) ber October) ber) ber October) 
Przywóz 4155 WM |. 71005 || 59, 61—63, 66— Owoce suszone . 534 126 1341 
(imports) (dried fruit) 
24/26 Nasí M е 67, 68 — Konserwy owocowe 15:4 1.2 376 
2 VOTO M o p = pu (fruit preserves) 4 { 
30/1—2 REP (rice) i: R 500 69, 72 — tes Жы 01 — 5:9 
2 . Я nuts & almonds 
„Ea — Иа pastewna ё ШЕ — eara 26 — Kawa (coffee) . . 04 5.6 93:4 
= z» (vegetables) Tien ۹ ү, za Kakao Ee 8. 315| 148 419 
53—58,60—64— Owoce świeże . .| — = 16.—|| в, 82 M Koloniści o 19:2 
59, 61-63, 66 — teka kaj w. — = 1:2 a7 — Żywica (resin) . . 75'9 | 1982 789.9 
69—72 — Orzechy i migdały | — = z= аа патке e = 11.9 
e Mou and atmonds) (sea grass, ead). 7 
TO ее stele ph rwie LF cae dl: 
80 — Kakao (cocoa) . Ж — = — poder. = ша (casings у = ic ti 
81—82 — Korzeníe (spices) . = = 15 3 ate add KA) 
95—91 — Zywica (resin) . . m ud 18'8 || 200/8 — Wazelina (vaseline) 0.6 6— 398 
116 = yy włas. | 50—| 60—| 42727 || 205—214  — Tłuszcze i oleje SA ык ama 
117 — Śledzie (herrings) . — = 242 (Rite Etos vege- 
134/1—3 — Szczecina (bristle) . 45 e 45 table origin) 
198—199 — Asłalt (asphalt). . — = 28:9 || 148—162 — Kamienie (stones) . 5:3 = 327 — 
215—218 — Tłuszcze zwierz. sur. — T3 || 156/1—2 — Talk (talc) — 1:0 2 
(animal origin) E Pr" 202 — 20°2 
259—260 — Сишіег. . . . .| — — БҮ EE moch (eae pee = 259] = — 20'9 
205—214 = ев i oleje - 203—204 <swoskAwa M 5:3 77 19,7 
roślinne . . = = „—|| 215—218 = Ti z 1 
295—491 — пега chemicz. 58 == 234 owe ea 13677 65:4 | 1.140'8 
299/18 — Sodan cota) - == — = ag als fof animes 
424—428 — Garbniki . . — = 2772 || 216 sue 114 29:3 86.— 
429—454 — Artykuly kosmet. — zi 0*8 (cod- Winer oil) E 
(cosmetics) 254—256 — Ryb 02 — 4— 
= уру (fish) . . 
492—515 — A dalej = "a as — Бка (sulphur) , 1—| 341 1103 
606, 609 — Bawełna i odpadki | — | — 1033 |” E TUE ADM 396| of) 1737 
(cotton & cotton odds) 299/18 — Soda (soda) f 43.3 = 43.3 
719 — Szmaty (rags) . . = = — 405—425 — Farby (paints) - 1:6 06 41'3 
725—146 = V ed oi , 0:2 — 02 {| 404 — Sadze (soot) . a. 16°9 13.7 444 
rubber goods = = iki 378:— 5 1.1556 
748 25003 OB emo езе АЕ = AE а A A PO бш эш a 
(sawed timber) (nitrates) 
757, 778 — о nes aie 9:5 10 — 193 | ха а fskins) . . EL że Ed 
742—803 — Papier (paper). .| — = EE ү Tkaniny (tees) ` al = = 12 
896—927  ' — Szkło (glass) . . — = 4.1 625, 626 — Sizal (sisal) . . au 176 21°2 
A ei I | RZ ee OE 
930—966 — Wyr. żel. i metal. | — 0:6 sea || ^— Ө етае 
(iron and steel goods) 4 ` 719 — Korek і wyr. z korka = 46 528 
— Różne (various). . 0.7 05 101 || 794, 795 — Celuloza (cellulose) 48 = 272 
н 792—803 
Wywóz 1898'8 | 1.822— — 15.8873 || 809 —819,826 — Papier i obcinki 
(exports) papierowe Я j — 578 81:6 
4 а Р (рарег ап рарег weste 
23 КАКЕ. асем mre i. 35-2 || 925-981 — Metale różne. . .| — | — | 1049 
(fruits stones) | 930 96 {уши metals) " 
24—26 — Nasionaolełsteróżne | 2556 | — 7863 —965 o orar Bu wore) 53 | 423 518 
(various oil seeds) 
s , 3 997 — Miedź . . . 866 35:8 2291 
es — M к = 
21:3-—32 оз кен 116 и 1037—1092 — Maszyny, aparaty 
30/1—2 — Ryż wyłuszczony .| 2253 | 1627| 70226 ML o оа оу 2) 04 19 
(husked rice) racer) d : 
40—50 — Warzywa (greens) . =, = 315 — óżne a oka dc 8'4 42 189 2 
53—58, 60—64 Owoce świeże . . — 01 142'3 , „ (various) 
(fresh fruit) Przywóz i wywóz razem 2213 | 1.8991) 21,9968 
3. OBRÓT Z WNETRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ (river traffic) 
3 i Wrze- SE Wrze- 
zierni sień | tku roku dziernik| sień | tku roku 
Poz. tar. cel. (Octo- |Septem- |(January- a dope. (Octo- |Septem-|(January- 
ber) ber October) ber) ber October) 
Przywóz 2.5029. 14408 | 54943-9 17, 23, 25 — Dic soe 2.— 11'9 551 
(imports) (seeds various) 
24—26 — Nasiona oleiste 
Ms - а Z | e К różne s, o sow a — -- 10'1 
1—4 E iw TE 2832 (various oil seeds) 
31, 32 Krochmale (starch) 246 5— 501 


26 


Poz. tar. cel. 


27/1—3 — Mąka . . . .. 

21/3—32 — Мака pastewna 
(flour) 

40—50 — Warzywa.. .. 
(vegetables) 


53, 58, 60—64— Owoce swieże 
(fresh fruit) 

59, 61—63, 66 Owoce suszone 
(dried fruit) 


67, 68 — Konserwy owocowe 
(fruit preserves) 
76 — Kawa (coffee) 
Tl — Cykorja (succory) . 
78 — Herbata . . . . 
(tea) 
80 — Kakao. . . . . 
(cocoa) 

81, 82 — Korzenie . . . . 
(spices) 

95, 97 = Żywica. (11500. 
(resin) 

121/26 — Ptactwo bite . 
(poultry) 

125 — Јаја, « . » « » 
(eggs) 

127—200 — Oleje . . 
(oils) 

128/1—4 = Ser 0 06 O O 
( cheese) 

131 — Pierze . . » ss 
(feather) 

137/2a, b = Jelita . s «w. 
(casings) 

205—214 — Tłuszcze i oi 


roślinne . . . 
(Fats & oils of ve- 
getable origin.) 
215, 217, 218 — Tłuszcze zwierz. 
surowe . . . . 
(raw: fats of animal origin.) 


228 — Makaron . . . . 
(macaroni) 
243/1, 2 — Konserwy mięsne 
(meat preserves) 
254, 256 Ryby i konserwy 
rybne (fishes) 
259, 260 — Cukier (sugar) . 


272, 273, 276, 278 
— Napoje alkoholowe 


(spirits) 
280—282 — Wina (wine). 
292/2 Pasza . , à 
295—491 — Przetwory chemi- 
cme.» . s . 
(chemicals) 
299/18 — irk m oo o 
(soda) 
411/2 — Biel cynkowa . . 
(zinc white) 
429—454 — Artykuły kosmety- 
спе. = КО. 
(cosmetics) 
466—470 — Klej i żelatyna . . 
(glue and gelatine) 
492—513  — Skóry . ... 
(skins) 
534—559 — Wyroby skórzane . 
(Leather goods) 
751—118 — Wyroby z drzewa 
(wood goods) 
563—622 — Tkaniny . . С 


(textile fabrics) 
589/1, 2 592 — Wełna . . . . . 
(wool) 
— Odpadki bawełny. 


606/1, 2a b 
(cotton waste) 

646—648 — Sznury . Q . . . 
(ropes) 

720. 724 — Kauczuk 7 

725—146 — Wyroby gumowe ; 
(rubber goods) 

152 — Podkłady kolejowe 
(sleepers) 

716 — Meble . . . . 


(bentwood furniture) 


Paź- 
dziernik 
Octo- 
ber 


534.7 


34'— 
176 
103 


37 


197 


6.9 

2T4 

6:3 

47 
43 149 — 
БЭ 


29'9 
398'8 


100'1 
4 824.9 


160'4 


Paz- | Wrze- Od począ- 
dziernik| sień | tku roku 
Poz. tar, cel. Octo- | Septem-|(January- 
ber ber October) 
719—181 — Korek, wyr. z korka E — — 
(cork wood and cork 
goods) 
792, 803, 809, 826 
— Papier (paper) 59'1 277 2338 
836—847 Książki 1 bcoszury 0:8 — 73 
(books) 
862—887 — Wyroby ceram. . 5'6 12 511 
(ceramic products) 
896—927 — Szkło i wyroby. . 10— 13'8 104'8 
(glass and glass ware) 
930—965 — Wyr. stal. i metal. 200—| 1378 1 2042 
(iron & steel z: 
968 — Cynk . . == — 585 
(zinc) 
— Różne . . . . . 677 98:2 2754 
(various , 
Wywóz 5085— 4589'— 40333 8 
(exports) 
1 — Kukurydza . . . — — 133 
(maize) 
23 — Pestki drzew owo- 
cowych . . . . 1— 32 10— 
(fruit stones) 
24—26 — Nasiona oleiste . . 3692 343 6416 
(oil seeds) 
17, 23, 25 — Nasiona .. . 25 103 154 9 
(seeds various) 
24/1—3 — Mąka . . = =: 90:7 
(flour) 
28 — Kasza . . . . . 3'6 85 347 
(grits) 
30 — Ryż wyłuszczony 12299 | 1.82177 11 7166 
(husked rice) 
31 — Krochmal . . . . 51 42.2 61'1 
(starch) 
53, 58, 60—64— Owoce świeże 236'9 179—| 2756— 
(fresh fruit) 
59, 61—63, 66— Owoce suszone. . | 2973 | 1204 | 14034 
(dried fruit) 
62—72 — Orzechy i migdały 1.7 01 45'3 
(nuts and almonds) 
67, 68 — Konserwy owoco- 
Wes o aT 9:8 8:3 51:6 
(fruit preserves) 
176 — Kawa (coffee) 235 T9 269 — 
78 — Herbata (tea) 30:8 29:— 1437 
80 — Kakao (cocoa) 106'1 1775 | 14573 
81—82 — Korzenie (spices) . 201 463 1514 
95, 97 — Zywica (resin) 623 36.5 1 4376 
104 — Trawy morskie, 
trzcina . . . . 03 10'1 292 
(sea grass, reed) 
117 — Śledzie (DU Dus 88:3 49 9 3775 
127—200 — Oleje (oils) 6 131 652 14177 
128/1—4 — Sery (chese) . — — = 
129/1—5 — Kazeina . 2:4 = 29 
(caseine) 
137/2a, b — Jelita 135 98 233'1 
(casings) 
143/1—3 — Muszle (shells) . — = 15 
148 — Kamienie (stones) . 211 -- 403 
154 — Cement (cement) = = 04 
156/1—2 Talk (talc) — 05 155 
161 — Mineraty zawier. 
bor (minerals bor) 612 612 
169 1—2 Azbest (asbestos) . == = 10:— 
170 — Art. szlifierskie , T9 3:2 79:— 
(grinding materials) 
177 Rudy różne . — — 679 
(various ores) 
180 Węgiel antracyto- 
wy (coal) 250—| — 2507— 
198—199 Asłalt (asphalt . = = 40'1 
200/8, a, b,c — Wazelina (vaseline) 09 31 36 5 
203—204 — Wosk (wax) . . 13:— 73 306 
205, 214 — Tłuszcze i oleje ro- 
Sinne . . . 113'5| 1713 | 16003 
(vegetable oils Ed 
fats) 
213/1—3 — Pokost (varnish) — — 138 
215, 217—218 — Tłuszcze zwierz. 
sur. (raw fats) 516'—| 1516 | 27729 


Poz. tar. cel. 


216 


— Tran. , 
(whale oil) 
— Ryby i konserwy 
tybne (fish) тоз 
== Cukier. 1 
(sugar) 
272—273, 276, 278 
— Nap. alkoh. 
(alcohols) 
— Utręby i makuchy . 
‘bran & oil cokes) 
295/6 — Siarka (sulphur) 
295—491 z wyj. osobno wym. 
— Przetwory  chemi- 
czne (chemicals). 
299/18 — Soda (soda). 
408 — Sadze (soot, . 
405, 407, 409 
412, 418, 420 
423 -— Farby (paints) . 
424—421 — Garbniki . . 
(tanning extracts) 
429, 450—454— Artykuły kosme- 
tyczne (cosmetics) . 
— Klej i żelatyna . 
(glue and gelatine) 


254, 256 
259—260 


286, 287 


466, 470 


487 — Celuloid (celluloid) 
492, 513 — Skéry (skins) 
589/1,2592 — Welna (wool) 
597, 605, 613 
622 — Tkaniny (textiles) 
606, 609 — Bawełna (cotton). 
623 — Len i konopie 
(flax and hemp) 
625—626 — Sisal (sizal) . 
646—648 — Sznury (ropes) . 


2 Wrze- |Od pocza- 
dziernik sien {Ки roku 
Octo- |Septem-|( January 
ber ber | October) 
271 — 1976 120, 724 
d 125, 746 
26:1 2T9 97:1 750 
757, 778 — 
01 02 58 || 779 
= = Vikas 
792, 803, 809 
28—| 334! 235—|| 826 
807—808 
1146 815 731°3 862—887 
372 103 69 — 
9:7 — 285 896—927 
| 925—981 
22 18:2 83'— 
1499 | 471 | 11844 || 927 
| 930—965 
37 11 18'2 
zał 2:8 91 966/1—4 
977 
13'9 506 809 1037, 1098 
2194, 380— 30407 
196 2 13 3 5908 
1099—1132 
roj os| 212 
112 39:9 626 
== = 02 
15°8 8.4 | 146'2 
26'8 0:2 774 


Poz. tar. cel. 


— Kauczuk /rubber) . 
— Wyroby gumowe . 


(rubber goods) 


— Drzewo egzotyczne 


(exotic wood) 
Wyroby z drzewa, 
(wood goods) 


z 


— Korek, wyroby 
korka , 


(cork goods) 


— Papier (paper) . 

194/1, 2795 — Celuloza (cellulose) 

— Fibra (fibre) 

— Wyroby ceramiczne 
(ceramic goods) 

— Szkło i wyroby. 
(dass and glass ware) 

— Metale różne . . 


(various metals) 


— Zelastwo izłom). 
(scrap iron) 
— Wyroby stal. 


i że- 


lazne (hardware) 


— Cyna 
— Miedź (copper) 
— Masz. араг, i części 


(tin) 


(machinery appara- 
tus parts) 


— Mat. 


elektrotechn. 


(electric products) 


Przywóz i wywóz razem 
(total exports and 
imports) 


— Różne (various) 


Paź- | Wrze- 
dziernik sień 
Octo- |Septem-| 
ber ber 
1588 | 164'1 
12= 17:3 
96 16:5 
— 12 
105 6 62'4 
— 62 
37 2'4 
0.3 11°3 
g= = 
2.8 58'8 | 
336. 266 
775 | 8'5 | 
3405 4279 | 
37 | 98 
= 0:2 
972 == 


Od począ- 
tku roku 
(January 


| October) 


822`1 
5357 


38'8 
72:3 


142 


303'6 
157 
278 
26'6 


39 


2537 

146'2 
2191'1 

248'— 


33 
1032 


7.5889 60298 95.2714 


pazdziernik (October) . 1935 — 
wrzesień (September). . . . 1935 
październik (October) . 1934 
od początku roku (Janury- October) 1935 
od początkuroku . PZW JE 1934 


ПІ. 


Polska (Poland) . . j 
W. M. Gdańsk 'F. C. оғ Danzig, 
Anglja (Great Britain) à 

Danja (Denmark) Р 

Estonja (Estonia) 

Finlandja (Finland) . 

Francja (France) 

Grecja (Greece) . PE 
Hiszpanja (Spaine) . . . . . . . 
Holandja (Holland) . . . 

Irlandja (/reland) . sm 

Islandja (Island) PECES PAG 
Hotwa (CHIE PEE 
Niemcy (Germany) ow d 
Norwegja (Norway) . 

Rumunja (Romania) 

Stany Zjedn. A. P. (U. 5 A). 
Szwecja (Sweden) 

Turcja ( Turkey). 

D ny ; 

2S. S. К. (U. S. S. R.) 


Razem (fo:al) . . 
Miesiac poprzedni (previous month) 


Ten sam miesiąc 1934r. ( August 1934) = 


Od pocz. r. 1935 (since beginning of 1935) 
Od pocz. r. 1934 since beginning of 1934) 


RUCH STATKÓW (MOVEMENT OF 


OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (general goods turnover) 


537.819 7 
647.759:6 
648 5431 
6.222.420.2 
5.934.198.9 


SHIPS) 


w tem z lad. 


Hone 


о ogól. poj. 


m r. L) 


ogółem |w tem z lad. o ogól. poj.| ogółem 
(total) (loaded) (п. r. t) (total) 

1 2 3 4 

60 24 59.371 60 

3 2 1.443 3 

26 1 36.781 26 

45 25 34 577 50 

7 1 3.012 6 

15 4 17.929 11 

1 -— 1.931 1 

7 — 18.727 5 

1 1 2 216 1 

11 | 9 9.447 10 

1 1 284 — 

1 — 520 1 

5 1 5.320 5 

54 28 34.661 58 

31 18 17.912 32 

2 — 4,509 2 

7 3 21.693 6 

115 SE 90.208 126 

= z9 = 1 

2 1 6.141 1 

=] — -— 1 

394 152 366.778 406 

420 167 420.262 407 

380 129 358.503 391 

3.887 1.632 | 3.736.583 3,896 

3.793 1.592 | 3.396.182 3.806 


5 


DR | 
Мы > 200] ن‎ оо د‎ оо داي د‎ 


= 
— 


| 


rubr. 


Suma 
316 


Kolejne 
miejsce 

(place 
occupied) 


117.601 58.230 
2.886 1.443 
72.915 36.134 
70.244 35.667 
807 5 2.795 
32.158 14,229 
3.862 1.931 
31.312 12.585 
4.552 2.276 
17.422 1.945 
284 س 
1.040 520 
10.640 5.320 
72.092 37.431 
38.923 21.001 
9.018 4509 
40.292 18,599 
188.130 922 97 
154 154 
532 8 2.385 
1.412 1.412 
729.276 362.498 
829.866 409.604 
707.264 376.269 
7.480.713 | 3.144.130 
6.811.103 921 3.414 


Uwagi: 


c) $redni postój statków: 47,2 godzin. 


a) średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni w październiku 930,9 n. r. t.; 
jednocześnie w porcie: 35; 


b) średnia ilość statków, przebywających 
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IV POLSKIE POŁOWY MORSKIE W PAŻDZIERNIKU 
w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego w kg 


- Р о te ww sg Matty o kime Polowy 

Gatunki ryb ч 4 | Jastarnia Е Chłapowo (Puck í wioski) Połowy daleko- 

Hel Gdynia W. Wieś Karwia Zatoki dalsze morskie 
Troć . aka ET — == — == 150 — | = | 150 
Płastugi: a) Stornia. 16870 27920 4100 5050 10703 = — 64.640 
b) Zimnica . 3120 2190 30 210 = — — 5.550 
c) Gładzica . =- 2290 80 300 — — — 2.670 
d) Skarp . 800 3200 80 370 1310 — — 5.160 
Śledzie morskie . 59580 1050 4250 400 380 — **( 65 660 
Szproty . 26150 690 | 21700 1650 =- — — 50 190 
Węgorze . 4040 830 | 19200 2600 1210 — — 21.880 
Watlusze 10680 8570 | 3150 2820 920 — — 26.140 

Węgorzyce . — - 

Szczupaki a: — — 750 — 2910 -— — 3.660 
Okonie . . . , 680 — 1100 == 50 — — 1.830 
Płotki . — — = — 500 — — 1.500 
Gerty a Wo = 750 == = | 509 — — 1.250 


258.180 


121.920 49 640 54 590 13 400 · 18.630 — | = 


105.710 59.680 54.600 15.680 24.630 = | 859.800 1,120.100 
od początku roku 3.810.620 2,902.130 1,593.290 107.840 303 450 269.830 [1.141.300 10,728 460 
*) Uwaga: Połowu śledzi dalekomorskich za miesiąc październik b. r. nie podano, wobec nieotrzymania danych przed 
drukiem W, P. G 


V. RUCH PASAŻERÓW (PASSENGER TRAFFIC) 
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic) 


Razem październik 
ubiegły miesiąc 


(passengers incoming) ‘passengers outgoing) 


Październik (October) Wrzesien PF (October) Wrzesień 
(September) (September) 


I kl. | ki. [am м. [Razem] Razem | z gą, | qr x1, [ша [Razem] Razem 


ч (total) | (total) ў (total) (total) | 
Anglja ? Я 3 А а ; i 7 o 15 21 14 50 109 29 19 48 98 57 


Przyjechało | Wyjechało 
Hull Ae 2-. «dm zu NE ME 5 2 7 sel = = 6 34 
Londyn о 3 : A o : : А 15 16 12 43 79 29 13 50 92 23 
Argentyna . - - , : А 2 — — — — 3 — — — — — 
Santa Cruz . E М Я , 5 5 : =| = | = = 3 — — — == = 
Belgja ; P ; 8 ; : à o b 27 6 4 31 17 — 
Antwerpja . o 5 z : о о А 27 6 4 37 17 — 
Danja ć : s А . б : ; 25 S 3 28 11 — — — — — 
Aarhus : : : : a Я 2 Я 1 = — — — 
Kopenhaga 25 — 3 28 10 — — == = == 
Estonja — | — — 2 6 1 7 — 
Tallin == == — -— 2 6 1 1 == 
Finlandja 3 = 2 5 27 — — | — == 1 
Helsinki 3 — 2 | 5 27 - 1 
Етап суа я — | 7 1 8 9 — — 499 499 486 
Le Havre — 1 1 8 9 — — 499 | 499 486 
Holandja 2 — 5 7 | 18 2 — | 2 
Rotterdam 2| — 4 6 18 | 2 — => 2 3 
Inne porty — = 1 1 -- 
Łotwa = = — — 177 — — — — = 
Ryga — — — — 177 - — — — = 
Niemcy . 2 1 — 3 4 — — — — 1 
Hamburg 1 дй = 2 3 = — — — 1 
Lubeka == = — — 1 — —| — — — 
Inne porty 1 — — 171 -- = ©, = — — 
Norwegja З — — 1 1 3 — — — — — 
Flekhefjord . — — = 1 — 
Fredrihstad . D — -— — 1 — | — = — — 
Oslo . B ; — — 1 1 1 = = aa kz 
Stany Zjedn. Am P. . о : : А 3 — | 321 | 324 146 4 | 375 | 379 711 
New-York  . : Я ^ А ; ; 5 3 — 321 | 324 146 4 375 379 711 
Rumunja 3 ; : А А ; А 5 — | —{*— = — = 480 
Costanca — — | — | — L| — — 480 
Szwecja : i А Р 3 ; 5 А 9 — 14 23 D — — 1 1 — 
Góteborg — — — — 2 — — — — — 
Stockholm 9 — 10 | 19 — = 1 1 = 
Inne porty — — 4 | 4 — = = — — — 
Włochy p = = | = 690 = — -- — — 
Triest . = — — — 690 — — — — == 
via W. M. Gdańsk 2 3 3 8 36 — 8 7 15 21 
Gdańsk 2 3 3 8 36 — 8 7 15 21 
| Wyspy Kanaryjskie — == == = = = = = — 2 
Tenerifa — — — | — = == = = = 2 
| ZS R R — — — | — — — — — — 154 
Leningrad — — -— | = — — — — — 154 
Razem . 88 38 | 368 494 1.254 41 27 | 933 | 1011 1916 
Od początku roku 1935 (since beginning of 1935) . 194 А 12715 
Przedruk dozwolony z powołaniem się na źródło Cena prenumeraty zł. 15— rocznie, numer pojedyńczy zł. 1.50 
— ee ee LOL RAAL OO O DZ e R EE A а eee 


Ceny ogłoszeń: 1/1 str. zt 500.—, 1/2 str. zł. 300.—, 1/4 str. zł. 150.—. Ogłoszenia drobne zł, 0,50 za m/m przez 1 szpalte 
w układzie 3 szpaltowym. Tabełe w tekście 50%, drożej. 


Drukarnia Państwowa Nr 80206. 


Gdynia 


the largest port 
on the Baltic 


with the most modern 
harbour facilities. 


